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Wraz z wzrostem liczby ludnosci w miastach Krélestwa Pol-
skiego w drugiej potowie XIX stulecia nastapit rozwoj gospodarki
komunalnej. Przystapiono do budowy nowoczesnych wodociagow,
rozpoczeto kanalizacje miast, co immanentnie wiazalo sie z od-
prowadzaniem S$ciekéw. Dzieki temu nastapita wyrazna poprawa
warunkoéw sanitarnych. Spowodowato to diametralnie obnizenie
wysokiego dotychczas odsetka $miertelnosci wéréd ludnosci miejs-
kiej. Jednocze$nie wraz ze wzrostem liczby mieszkancéw miast
i o$rodkéw miejskich Krdlestwa nastepowata poprawa warunkow
zycia. Zwiekszylo si¢ bezpieczenstwo pozarowe w wyniku zatwier-
dzenia norm nowo organizowanych ochotniczych strazy ognio-
wych. Jednak tworzaca sie gospodarka komunalna nie zajmowala
si¢ wylacznie dystrybucja, ustug zwiazana z zaspokajaniem mate-
rialno-bytowych potrzeb ludnosci, wynikajacych z warunkow jej
zycia w miescie, ale w znaczacym stopniu petnita funkcje produk-
cyjne. Bylo to zwiazane z czynnikami ekonomicznymi. Gazownie,
chcac osiagnaé¢ wysoka stope zwrotu poniesionych naktadéow,
W znacznym stopniu nastawialy sie¢ na konsumentéw przemys-
lowych. Pomimo wyraznego popytu ze strony wzrastajacej liczby
odbiorcéw indywidualnych gazownie koncentrowaly sie na zys-
kownej produkcji ubocznych substancji chemicznych. Podobnie
inne przedsiebiorstwa komunalne nastawione gléwnie na rynek
swiadczenia uslug, m. in. elektrownie, jak réwniez sieci lacznosci
telefonicznej, kierowaty swoje produkty do odbiorcéw przemys-
lowych, a dopiero pézniej poszerzano rynek o konsumentéw in-
dywidualnych. :

Dlatego tez budowane w Krélestwie juz od polowy wieku XIX
gazownie, oprocz odbiorcow przemystowych, w coraz szerszym
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zakresie dostarczaly gaz abonentom indywidualnym. Inwestycje
w elektrownie miejskie rozpoczeto realizowaé dopiero na poczatku
XX stulecia. Bylo to zwigzane z potrzebami przemysitu. Energia
elektryczna wykorzystywana byla do celow oswietleniowych w prze-
mySle juz od poczatku lat osiemdziesiatych. Istotnym elementem
dalszych przemian techniczno-technologicznych bylo zastosowanie
energii elektrycznej do celow przemysiowych, tzw. II rewolucja
przemyslowa. Od polowy lat dziewieédziesiatych wieksze przedsie-
biorstwa rozpoczely budowe lub przebudowe wilasnych stacji cent-
ralnych w celu wykorzystania energii elektrycznej wtasnie do proce-
su produkcji. Natomiast dopiero na poczatku XX stulecia inwes-
torzy zdecydowali si¢ na budowe elektrowni miejskich. Bylo to
zwiazane z wysokimi kosztami tych inwestycji. Dlatego tez do
1914 r. tylko w nielicznych osrodkach miejskich, giownie w okre-
gach przemyslowych, zostaly uruchomione tego typu elektrownie.
Tylko znaczaca bowiem liczba odbiorcéw przemystowych, ktorzy ze
wzgledow ekonomicznych nie zdecydowali si¢ na budowe wlasnych
stacji centralnych, mogla zapewni¢ udzialowcom elektrowni wysoka
stope zwrotu. Elektrownie miejskie z jednej strony przyczynily sie
do rozwoju gospodarki komunalnej, a z drugiej wplynely stymulu-
jaco na rozwoéj przemysiu, rzemiosta w tych o$rodkach. Wraz z roz-
wojem nowoczesnych technologii i gospodarki komunalnej pojawity
sie w miastach sieci lacznosci telefonicznej, a w najwiekszych
oSrodkach miejskich komunikacja tramwajowa.

W stolicy Kroélestwa Polskiego rozpatrywano budowe wodocia-
gow juz od polowy XIX stulecia. Jednak dopiero prezydent gen.
Sokrates Starynkiewicz podjal ostateczna decyzje¢ o przyznaniu
kontraktu na opracowanie i wykonanie wodociagoéw i kanalizacji
Williamowi Lindleyowi. Krytyczne opinie w kwestii realizacji kon-
cepcji Lindleya, wyrazane m. in. na tamach ,,Przegladu Technicz-
nego’’ przez opiniotworcze kregi wybitnych specjalistow, takich
jak inz. Hipolit Cieszkowski, Feliks Kucharzewski, Stanistaw Cwi-
kiel, W. Rakowski, nie wplynely na rezygnacje wladz miejskich
z tego projektu’.

! Nowa krytyka projektéw p. Lindleya, ,,Przeglad Techniczny (dalej: PT]” 1880,
R. VI, t. XII, nr 9, s. 264-267; PT, 1881, R. VII, t. XIII, nr 2, s. 44; nr 5, s. 96-104;
E. Sokal, Kanalizacja miasta Warszawy, PT, 1892, R.XVII, t XXIX, nr 12,
s. 245-247; Sprawozdanie z posiedzen stowarzyszen technicznych, PT, 1889, R. XV,
t. XXVI1, nr 4, s. 101; K. Dumata, Infrastruktura techniczna ulic w dziewietnasto-
wiecznej Warszawie, ,,Kwartalnik Historli Kultury Materialnej [dalej: KHKM]"’ 1989,
R. XLVI, nr 3-4, s. 299-300; R. Zelichowski, Lindleyowie. Dzigje inzynierskiego
rodu, Warszawa 2002, s. 399, 403. '
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Po zatwierdzeniu projektu Williama Lindleya przez wiadze cen-
tralne patronat nad realizacja tej inwestycji objal prezydent War-
szawy Starynkiewicz. W celu budowy wodociagu warszawskiego
powolano specjalny komitet. W jego sklad wchodzili W. Lindley
i jego pomocnicy: R. Lindley oraz K. J. Wood, inz. gubernialny
warszawski Julian Adam Majewski i Alfred Sokolnicki. Realizacje
tej inwestycji rozpoczeto w 1881 r. Jednak budowa wodociagow
1 kanalizacja przebiegata bardzo wolno, gdyz wiazala sie z wysoki-
mi kosztami tej inwestycji. W 1883 r. przystapiono do budowy
stacji pomp przy ulicy Czerniakowskiej, stacji filtrow w Koszykach
oraz rozpoczeto ukladac pierwsze elementy przyszlej sieci wodo-
ciagowej laczacej Warszawe z Wisla. Jednak wielka powodz
z 1884 r., ktora przesuncla koryto Wisly o okolo 500 m, zwiek-
szyla dlugosé sieci wodociagowej, a tym samym wplyneta na koszt
inwestycji. Projekt kanalizacji Warszawy opracowany przez W.
Lindleya byl bowiem Sscisle zwiazany z regulacja Wisly w ramach
obszaru miastaZ?.

Regulacje odcinka Wisly rozpoczeto w latach 1880-1881. Wezes-
niejsze proby regulacji tego odcinka rzeki, ktére mialy zapobiec
cyklicznym powodziom, zalewajacym nadbrzezne posesje w latach
czterdziestych czy szescdziesiatych oraz jeszcze wczesniejszy plan
pik. Teodora Urbanskiego z 1825 r., zakonczyly sie fiaskiem. Do-
piero skutki wielkiej powodzi z 1884 r., ktéra zmienita koryto rzeki
i zniszczyla cz¢s¢ rur wodociagowych potozonych w 1883 r., mialy
wplyw na decyzje o regulacji Wisly w obrebie Warszawy?.

% Wodociqg i kanalizagja w Warszawie, PT, 1881, R. VII, t. X, nr5, s. 110;
Dziatalnos¢ inz. W. H. Lindleya w Warszawie, PT, 1883, R. IX, t. XVII, nr 4, s. 73-76;
Stacja pomp nowego wodociqgu warszawskiego, PT, 1884, R. X, t. XIX, nr 9, s.71;
Zamulenie smoka, PT, 1897, R. XXIIl, t. XXXIV, nr 13, s. 218; E. Szymanski,
Budowa II-go smoka wodociggowego w Warszawie, PT, 1896, R. XXII, t. XXXiII,
nr 8, s. 201; L. Gembarzewski, Czerpanie wody z Wisty do wodociqgow miasta
Warszawy, PT, 1910, R. XXXVI, t. XLVIII, nr 12, s. 148.

3 Sprawozdanie z posiedzeri..., s. 100; J. Majewski, Komunikacje wodne w Kré-
lestwie Polskiem, ich obecny stan i warunki dalszego rozwoju, PT, 1890, R. XVI,
t. XXVII, nr 7, s. 151; Roboty regulacyjne na rzece Wisle pod Warszawq wykonane
w roku 1888, PT, 1889, R. XV, t. XXVI, nr 5-6, s. 158-159: Roboty regulacyjne na
rzece Wisle, PT, 1890, R. XVI, t. XXVII, nr 4, s. 91; E. Szymanski, op. cit,, s. 201;
Zamulenie..., s. 218; T. Balicki, Wista i komunikacja wodna, PT, 1916, R. XLIII,
t. LIV, nr 25-26, s. 274; R. Kowalczyk, Rozwdj komunikacji wodnych w Krélestwie
Polskim w latach 1815-1918, [w:] Studia z historii spoteczno-gospodarczej XIX i XX
wieku, red. W. Pus, t. II, L6dz 2004, s. 170, 174-175.
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Koszt calej inwestycji oszacowano na 1 076 524 rb. Na regulacje
rzeki w ramach Warszawy udalo si¢ wyjedna¢ specjalna rzadowa
dotacje. Przekazal ja prezydentowi Warszawy Starynkiewiczowi mini-
ster komunikacji Possiet w trakcie wizyty w stolicy Krdlestwa Polskie-
go 13 wrzesnia 1884 r. Prace nad regulacja Wisly w obrebie Warsza-
wy rozpoczely sie¢ w 1885 r. i kierowal nimi inz. S. Cwikiel. Jednak ze
wzgledu na permanentny brak srodkéw finansowych na ich realizacje
kontynuacja regulacji Wisly w obrebie stolicy przeciagnela sie az do
konca lat dziewieédziesiatych. Jej dlugosé¢ wynosila 11,735 km*.

Ten etap inwestycji zakonczono pod koniec 1886 r. Uregulowanie
odcinka Wisly w granicach Warszawy nie sprzyjalo prawidlowemu
funkcjonowaniu sieci wodociagowej. Zmusilto to Lindleya do modyfi-
kacji pierwotnego projektu budowy wodociagéw warszawskich.
W 1893 r. zostala opracowana koncepcja ulatwiajaca pobdér wody
z Wisly. Prace rozpoczeto w czerwcu 1895 r. Budowa czterech sztu-
cznych zbiornikéw wodnych na polach przekazanych przez miasto
oraz odpowiednio takiej samej liczby linii wodociagowych usprawnita
funkcjonowanie wodociagéw warszawskich. Inwestycje te zostaly
zakonczone w 1910 r. Jednak pomimo sukcesywnej modernizacji
istniejacej juz infrastruktury wodociagowej wzrost liczby podiaczo-
nych do sieci kanalizacyjnej zakladéw przemyslowych i prywatnych
odbiorcéw (mieszkania, domy) spowodowal koniecznosé¢ przebudowy
oraz wymiany parku maszynowego w stacji pomp na Czerniakows-
kiej oraz filtrow w wiezy ci$niefn w Koszykach. Realizacje tego pro-
gramu inwestycyjnego rozpoczeto w 1911 r. Maszyny w 100% byly
importowane z Niemiec i Wielkiej Brytanii. Do 1914 r. skanalizowa-
no ponad 90% lewobrzeznej czesci Warszawy®.

4 Stacja pomp nowego wodociggu..., s. 71; J. Majewski, op. cit., s. 153; Spra-
wozdanie z posiedzen..., s. 100-101; T. Balickli, op. cit,, s. 274; R. Kowalczyk,
Rozwéj komunikacji wodnych..., s. 179.

5 Jeszcze o projekcie Lindleya, PT, 1880, R. VI, t. XII, nr 2, s. 168-174; H. Po-
laczek, Przerébka zaktadu wodociqgowego w przy ulicy Dobrej w Warszawie, PT,
1885, R. X1, t. XXI, nr5, s.99-101; M. Babinski, Postep robét przy budowie
kanatéw i nowego wodociagu w Warszawie w roku 1885, PT, 1886, R. XII, t. XX1II,
nr 1, s. 17-18; Kanalizacja miasta Warszawy, PT, 1887, R. Xlll, t. XXIV, nr 3,
s. 66-68; Sprawozdanie z posiedzen..., s. 101; Kanalizacja doméw w Warszawie
przez Lindleya, PT, 1889, R. XV, t. XXVI, nr.5-6, s. 210; Roboty kanalizacyjne
i wodociqgowe w Warszawie w roku 1889, ibidem, nr 7, s. 169-170; Ekspertyza
maszyn parowych i kottéw w nowych wodociqgach warszawskich, PT, 1894, R. XX,
t. XXXI, nr8, s.184-186; E. Sokal, Kanalizacja Tyfilisu, PT, 1896, R. XX,
t. XXXIV, nr 4, s. 106; E. Szymanski, op. cit, s. 201-204; Zamulenie..., s. 218;
A.Rothert, Kilka uwag do projektu p. Lindleya, PT, 1898, R.XXIV, t. XXXVI,
nr 28, s.479-481, nr 29, s.494-498; Z eksploatacgjii wodociagéw, PT, 1911,
R. XXXVII, t. XLIX, nr 9, s. 110-111; K. Dumata, op. cit, s. 301, 305.
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Przeprowadzenie kosztownej koncepcji budowy nowoczesnych
wodociagéw inz. W. Lindleya wplynelo pozytywnie na stan zdrowia
mieszkancow, szczegblnie po ostatecznym rozwiazaniu systemu od-
prowadzania $ciekoéw. Pozwolilo to m. in. na budowe wielu zakladéw
hydropatycznych bazujacych na wodzie dostarczanej przez warszaw-
skie wodociagi. W rezultacie Warszawa, ktéra byla najwickszym
miastem w Krolestwie Polskim, miala najnizszy odsetek $miertelno-
sci wsrod mieszkancéw. Realizacja kontraktu warszawskiego ugrun-
towata pozycje inz. W. Lindleya w Cesarstwie Rosyjskim, ktory
oprécz budowy kanalizacji i wodociagbw w miastach zachodniej
i srodkowej Europy zaprojektowat je m. in. w Petersburgu i Tbilisi®.

W znacznej czeSci miast prowincjonalnych, korzystajac z do-
$wiadczenn Warszawy, przystapiono do budowy wodociagéw. Wptyw
na to mial stan sanitarny tych osrodkéw miejskich. W przypadku
Plocka pierwsza koncepcja budowy wodociagéw wyszla ze strony
miejscowego Srodowiska lekarskiego. Koncesje na budowe wodo-
ciagdow uzyskalo prywatne konsorcjum inwestoréw. Inwestycja ta
zostala przeprowadzona w rekordowym tempie, gdyz w ciagu jednego
roku. Oddano je do uzytku w grudniu 1894 r. Koszt ich wyni6st
200 000 rb. Warunki podpisanego kontraktu byly bardzo niekorzys-
tne dla miasta i wysokimi kosztami eksploatacji wodociagéw ob-
ciazono mieszkancéw. Wiazalo sie to z zastosowaniem nieekonomicz-
nych maszyn obstugujacych sie¢ wodociagow’. W rezultacie oplaty
za korzystanie z wodociagéw i kanalizacji nalezaly do najwyzszych
w Krolestwie Polskim. Inwestycja ta jednak bardzo korzystnie wply-
nefa na poprawe warunk6éw sanitarnych mieszkancéw Plocka i byla
m. in. gléwnym czynnikiem budowy przez inwestoréw pochodzenia
zydowskiego kompleksu kapielowego przy ul. Wieziennej. Byla to
najwieksza i jedyna inwestycja tego typu w Plocku®.

¢ J. Fijatek, Potozenie ludnosci, [w:] todz Dzieje miasta (do 1918 r.), red.
R. Rosin, t. I, Warszawa 1980, s. 348; idem, Zycie gospodarcze todzi w latach
1870-1918, Lodz 1973, s. 26; J. Fijalek, J. Indulski, Opieka zdrowotna w Lodzi
do roku 1945, L6dz 1990, s.256; Projekt kanalizacji Petersburga przez inz.
W. Lindleya, PT, 1889, R.XV, t.XXVI, nr4, s.115-116; E. Sokal, Kanalizacja
miasta..., s. 247; idem, Kanalizacja Tyfilisu, PT, 1896, R. XXII, t. XXXIV, nr 4,
5. 104-106; id e m, Kanalizacja Kijowa, ibidem, nr 1, s. 17-18; Nowy zaktad elektro-
hydropetycgny, PT, 1907, R. XXXIII, t. XLV, 1r 12, s. 156; K. Dumata, op. ¢it.,
s. 299; R. Zelichowski, op. cit., s. 561, 565-566, 592-593,

7 Stacja wodociagow zostala wyposazona w 3 pompy systemu Worthingtona,
kotly z brytyjskich fabryk Barbocka { Wilcoxa, filtry systemu Moniera i stacje
centralna na generatory pradu stalego zbudowana przez firme Tow.  Akc. Siemens
& Halske. Zob. M. Librowicz, Wodociqgi plockie, PT, 1895, R.Xxd, t. X3Xll,
nrl, s. 1-2.

-8 Ibidem, s. 1-2; Wodociqg w Plocku, PT, 1898, R.XXIV, t. XXXVI, nr 41,
8. 692-693; PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 37, s. 476.
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Schylek XIX w. przyniést przelom w budowie wodociagow w mia-
stach prowincjonalnych. Do 1914 r. opracowano projekty budowy
sieci wodociagéw i kanalizacji w Lublinie, Kaliszu, Ciechocinku,
Radomiu, Wloctawku, nadgranicznym Aleksandrowie i wielu innych
miejscowosciach Krélestwa Polskiego. Kanalizacje Radomia i Wiloc-
lawka realizowano wedlug projektu inz. W. Lindleya®.

Wigkszo$¢ miast i miasteczek w Krélestwie Polskim jednak po-
zbawiona byla nowoczesnej sieci wodociagowej i kanalizacji. Wiazato
si¢ to z brakiem finansowych mozliwosci udzwigniecia takiej inwes-
tycji przez budzety tych osrodkéw miejskich. W rezultacie w wielu
mniejszych miejscowosciach korzystano z wody czerpanej ze studni
artezyjskich. Byly to m. in. nastepujace osrodki: Krasnystaw, Brzesé
Kujawski, Chelmno, Sochaczew, Lowicz. Niemal we wszystkich
miejscowosciach z gub. warszawskiej, siedleckiej oraz czesciowo
kaliskiej, piotrkowskiej i tomzynskiej wykorzystywano wode ze stu-
dni artezyjskich do celéow wodociagowo-kanalizacyjnych. Znaczna
czes¢ fabryk, zakladéw, kopali i hut Krdlestwa opierala zapotrze-
bowanie do cyklu produkcji na tego rodzaju wodzie. Cukrownia
,».Dobre’’ na Kujawach, krochmalnia z Ogrodziefica, Tow. Przedzal-
nicze La Czenstochovienne, fabryka widkiennicza Schoéna, Lowickie
Tow. przetworé6w chemicznych, elektrownia w Lodzi oraz wiele in-
nych przedsi¢biorstw miaty wlasne sieci wodociagowo-kanalizacyjne
oparte na zZrédlach wody artezyjskiej. Przykladowo, elektrownia
w Lodzi posiadala studnie artezyjska, z ktérej woda pokrywala
zapotrzebowanie miasta dla okolo 72 tys. mieszkancéw!.

W Krolestwie Polskim nie rozwiazano jednak problemu budowy
wodociagéw i sieci kanalizacyjnej w osrodkach pozbawionych szero-
kiego dostepu do zrddet wody. Przykladem moze byé tak ogromna
aglomeracja, jaka juz przed 1914 r. byla L6dz. Tutaj nie zbudowano
ogllnej sieci wodociagéw, co umozliwitoby skanalizowanie miasta.
Pierwsze proby budowy wodociagéw i sieci kanalizacyjnej podjeto

® Wodociqgi w Lublinie, PT, 1897, R. XXIIlI, t. XXXV, nr 39, s. 634: Budowa
wodociqgéw radomskich, PT, 1910, R. XXXVI, t. XLVIII, nr 33, s. 406; Wodociqgi
w Radomiu, ibidem, nr 43, s. 528; PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 28, s. 365; nr 34,
s. 431; nr 46, s. 593; nr 47, s. 603; nr 50, s. 641; nr 51, s. 655.

9 PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 28, s. 365; nr 30, s. 391; nr 34, s. 431; nr 46,
s. 593; W. Leppert, Wielki przemyst chemiczny, PT, 1915, R. XLI, t. LIII, nr 17-18,
s. 162-163; E. Sokal, Technika w gospodarce miejskiej. Zaopatrywanie miast
i migjscowosci w zdrowqg wode oraz usuwanie odchodéw i Sciekéw, PT, 1916, R, XLII,
t. LIV, nr 17-18, s. 157-164; J. Zidlkowski, Sosnowiec. Drogi i czynniki rozwoju
miasta przemystowego, Katowice 1960, s. 94; B. Puczynski, ,,Czestochowianka’.
Gospodarka kapitatu francuskiego oraz hitlerowskiego zarzqdu powierniczego w latach
1900-1944, Cze¢stochowa 1961, s. 47.
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juz pod koniec lat siedemdziesiatych XIX w. W 1890 r. zostal utwo-
rzony Spoleczny Komitet Budowy Wodociagéw i Kanalizacji. Jednak
udalo si¢ mu uzyska¢ dotacji ze strony miasta ani tez wladz gu-
bernialnych. Jedynym sukcesem Komitetu bylo to, iz inz. W. Lind-
ley w latach 1903-1910 opracowal projekt kanalizacji Lodzi. Nie
zostal on zrealizowany, a zebrane juz na ten cel $rodki finansowe
zostaly przeznaczone przez wladze miejskie na wojne rosyjsko-
-japonska. Najwicksze zaklady przemystowe Lodzi posiadaly wtasne
niezalezne sieci wodociagowe. Dlatego tez nie zabiegaly o realizacje
tak kosztownej inwestycji, jaka byla kanalizacja miasta. To wiasnie
ten czynnik, jak réwniez brak nowych Srodkéw finansowych spo-
wodowal, iz do wybuchu I wojny swiatowej Lodz nie zostala ska-
nalizowana'!.

Nie zostal zrealizowany réwniez projekt prywatnych rosyjskich
inwestoréw, Terachowa i Fadiejewa, z 1899 r. Zakladat on budowe
wodociagéw od rzeki Pilicy o dlugosci 53,340 km i polaczenia ich
poprzez zbiornik wodny ulokowany na ul. Poludniowej z siecia
miejskich rur. Projekt ten zakladal, iz cala sie¢ miata mieé
77,877 km wraz z 500 kranami publicznymi'2,

Dla gospodarki komunalnej réwnie istotny byl rozwdj gazowni.
W Krolestwie Polskim jako pierwsza zostala zbudowana gazownia
w Warszawie w 1856 r. przez Niemieckie Kontynentalne Tow. Gazo-
we z Dessau. Koncesja ta zostala zawarta na okres 25 lat z moz-
liwoscia przedluzenia na kolejne 15-lat. Jednak wysokie ceny na
gaz obowiazujace w ramach podpisanego w 1856 r. kontraktu sklo-
nily wladze miasta do jego renegocjacji. Klauzule dodatkowe zostaty
dolaczone do kontraktu gazowego w 1866 r. Jednak zapisy tzw.
kontraktu dodatkowego z 1866 r. negatywnie wplynely na mozliwo-
$ci wspoldecydowania o rozwoju gazowni warszawskiej przez wladze
miasta. Moca podpisanej klauzuli w zamian za obnizke ceny Nie-
mieckie Kontynentalne Tow. Gazowe z Dessau uzyskalo monopol
na dostawe gazu dla Warszawy. W rezultacie zlozona w 1881 r.
wladzom Warszawy korzystniejsza finansowo oferta konsorcjum
francuskiego musiala zosta¢ odrzucona. To zmobilizowato wtadze
miejskie do rozméw z Niemieckim Kontynentalnym Tow. Gazowym
z Dessau o zmianie zapiséw kontraktu. Jednak dopiero grozba

"' H. Radziszewski, Zarys rozwoju przemystu w Krélestwie Polskim, ,,Nasze
Sprawy” 1900, t. 11, s. 472; J. Fijatek, Zycie gospodarcze Lodzi..., s. 26; idem,
Potozenie ludnosci..., s. 346; R. Gladysz, Rozwdj wodoc1qgow i zaopatrzenia w wo-
de miasta fodzi, Lodz 1987, s. 6.

- 12 Wodociqgi i kanalizacja Lodzt, PT, 1899, R. XXV, t. XXXVII, nr 9, s. 152-153;
PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 51, s. 655.
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budowy wlasnej niezaleznej gazowni miejskiej zmusila Niemieckie
Kontynentalne Tow. Gazowe z Dessau do zmiany warunkéw kon-
traktu. Nowa koncesja zostala podpisana 1 stycznia 1883 r. na
23 lata i miala obowiazywaé do 1 stycznia 1906 r. W 1904 r. zyski
z gazowni w Warszawie stanowily okolo 50% zysku Niemieckiego
Kontynentalnego Tow. Gazowego z Dessau, ktére posiadalo 17 gazo-
wni w calej Europie, w tym na ziemiach polskich dwie: w Krakowie
i Lwowie. Jednak tylko gazownia warszawska pozostala w rekach
koncesjonariusza. Gazownia warszawska byla jednoczesnie jednym
z wickszych zaktadéw branzy chemicznej Krolestwa Polskiego. Jej
roczna produkcja wynosita 3 800 000 rb, a zatrudniata 590 robot-
nik6w. Natomiast réznica pomiedzy gazowniami w Warszawie, Kra-
kowie (1886) i Lwowie (1900) byla nastepujaca: zostaly one wyku-
pione od Niemieckiego Kontynentalnego Tow. Gazowego z Dessau
przez wladze miejskie'3.

Produkowane przez gazownie uboczne substancje chemiczne byly
wykorzystywane przez rézne sektory przemystu. Z np. benzolu wy-
twarzane byly barwniki dla przemystu widkienniczego. W rezultacie
niektore z wigkszych przedsiebiorstw, chcac zwiekszyé swoje zyski,
posiadaly wlasne zakladowe gazownie. W branzy wiokienniczej byly
to Tow. Akc. K. Scheibler, Tow. Akc. J. K. Poznanski i Tow. Akc.
Kruche i Ender z Pabianic!*.

Réwnie dynamicznie jak warszawska gazownia miejska rozwijala
sie i 16dzka. Koncesje na uruchomienie gazowni t6dzkiej otrzymata
w 1867 r. firma londynska William Cartwright Holmes and Co.
Koncesja zostala podpisana na 40 lat. Firmowal ja swoim nazwis-
kiem prezydent Lodzi E. Pohlesem. Lodzka gazownia zostala w zna-
cznym stopniu zbudowana w latach 1867-1869. Jednak juz
w 1869 r. zostala odsprzedana zawiazanemu w tym celu Lédzkiemu

'3 Kwestia gazowa w Warszawie, PT, 1882, R. VI, t. XV, nr 1, s. 5-8; nr 3,
s. 51-54; E. Wawrzecki, Oswietlenie miasta Warszawy, PT, 1903, R. XXIX, t. XLlI,
nr 10, s. 154; F. Bankowski, Stan sprawy gazowej w Krélestwie Polskim, na
Litwie i Rusi, PT, 1910, R. XXXVI, t. XLVIII, nr 47, s. 577-579, 602-603, 614-616,
627; Przemyst i handel Krélestwa Polskiego, oprac. A. R. Sroka [dalej: PHPK za
1913 r.], Warszawa 1914, nr 4014; K. Dumata, op.cit, s. 302, 304; W.Pus,
Rozwdgj przemystu w Krélestwie Polskim 1870-1914, Lodz 1997, s. 151; J. Holyn-
ski, Przemyst farmaceutyczny w Lodzi i rejonie..., s. 45, 51.

" K. Smolenski, Historia przemystu chemicznego i widoki rozwoju jego w Po-
Isce, {w:] Prace Polskiej Narady Ekonomicznej w Petersburgu [dalej PPNE w Peters-
burgul, t.III, cz. 1, Warszawa 1919, s. 12; W. Pus, S. Pytlas, Dzigje tédzkich
zaktadow przemystu bawetnianego im. Obroricéw Pokoju ,,Uniontex’” (d. Zjednoczo-
nych Zakladéw K. Scheiblera i L. Grohmana) w latach 1827-1977, Loédz 1979,
s. 80-81; W. Pus, Rozwdj przemystu w Krélestwie..., s. 151.
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Tow. Gazowemu z siedziba w Hamburgu (od 1883 r. zostata przenie-
siona do Berlina). W gazowni 16dzkiej czesé akcji nalezata do inwesto-
row polskich. Byli to 16dzcy przemyslowcy oraz grupa skupiona
wokot L. Kronenberga. Dominujacy portfel akcji w Lodzkim Tow.
Gazowym do wygasniecia koncesji w 1909 r. posiadatl kapital niemie-
cki. Dynamiczny rozwéj Lodzi powodowat zwiekszony popyt na gaz.
Dlatego tez 16dzka gazownia byla sukcesywnie rozbudowywana zaré-
wno w latach 1869-1909, jak i po 1909 r. juz przez nowego koncesjo-
nariusza. W 1911 r. m. in. zostat zbudowany specjalny zbiornik gazu
na ul. Srebrzynskiej o objetosci 7 620 000 cm?® (koszt 250 000 rb)'s.

Zyskownos¢ gazowni 16dzkiej spowodowala, iz w 1909 r., po
przejeciu jej przez miasto, o nowa dzierzawe ubiegaly si¢ cztery
konsorcja finansowe. Byly to: Lodzkie Tow. Gazowe, Zjednoczone
Akc. Tow. Zakladéw Gazowych w Augsburgu eksploatujace gazownie
w Kaliszu, Piotrkowie i Tomaszowie, Niemieckie Kontynentalne Tow.
Gazowe z Dessau posiadajace koncesje warszawsks oraz grupa
l6dzkich inwestoréw. Koncesje na eksploatacje 16dzkiej gazowni
uzyskala grupa miejscowych inwestoréw na okres 10 lat i 9 miesie-
¢y, czyli do 26 kwietnia 1920 r. Warunki nowej koncesji byly nie-
zwykle korzystne dla miasta'®.

Zjednoczone Akc. Tow. Zakltadéw Gazowych w Augsburgu uzyskato
w 1870 r. koncesje na eksploatacje gazowni w Kaliszu, w 1894 r.
w Piotrkowie, a w 1908 r. w Tomaszowie. Koncesje w Kaliszu i Piotr-
kowie zostaly zawarte na okres 50 lat, a w Tomaszowie na 45 lat.
Wszystkie gazownie mialy przejsé po uplywie koncesji na wlasnosé
miasta. Najnowocze$niejsza, gazownie wybudowato Zjednoczone Akc.
Tow. Zakladéw Gazowych w Augsburgu w Tomaszowie. Wiadzom tego
osrodka udalo si¢ réwniez podpisa¢ najkorzystniejszy kontrakt!”.

'* F. Bankowski, Stan sprawy gazowej w Krélestwie Polskim, na Litwie i Rusi,
PT, 1910, R. XXXVI, t. XLVII, nr 49, s. 602-603; PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 41,
s.527; W. Pu$, K. Badziak, Gospodarka todzi w okresie kapitalistycznym (do
1918 ), [w:] Lédz. Dzieje miasta (do 1918r), t.1, s. 288; S. Pytlas, tédzka
burzuazja przemystowa w latach 1864-1914, Lédz 1994, s.71; J. Kucinski,
Gazownia tédzka 1867-1997, Lodz 1998, s. 29-31, 53.

' F. Bankowski, Stan sprawy gazowsej..., s. 602-603; Gazownia tédzka, PT,
1902, R. XXVIII, t. XL, nr 25, s. 304; S. Pytlas, op. cit, s.72; W. Pus, K. Ba-
dziak, op. cit., s. 288.

" F. Bankowski, Stan sprawy gazowej..., s. 627; Gazownia w Tomaszowie,
PT, 1910, R. XXXVI, t. XLVIII, nr 1, s. 10; Dzieje Kalisza, red. W. Rusifiski, Poznan
1977, s. 394; W. Pus$, Stosunki gospodarcze, [w:] Dzieje Piotrikowa Trybunalskiego,
red. B. Baranowski, L6dZz 1989, s.278; PHPK za 1913 r., nr 4133, 4162, 3037;
Ksiega adresowa przemystu Jabrycznego w Krélestwie Polskim, oprac. L. Jezioranski
[dalej: KAPFPK za 1907 r.}, Warszawa 1908, nr 1551, 1570.
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Towarzystwa reprezentujace kapital zagraniczny, inwestujac
w uruchomienie i rozbudowe gazowni, wplywaly stymulujaco na
rozw6j gospodarki komunalnej, jak i miejscowego przemystu.
W przypadku fodzi wptyw na ten proces mieli takze miejscowi
l6dzcy przemystowcy, dysponujacy odpowiedniej wielkosci kapitata-
mi. Natomiast koncesje na eksploatacje gazowni lubelskiej wtadze
miasta podpisaly w 1879 r. ze spétka komandytowa reprezentujaca
drobny miejscowy kapital polski. Warunki kontraktu przewidywaty
40-letni okres eksploatacji gazowni przez te grupe, skupiona wokot
osoby inz. A. L. Suligowskiego. Udzialowcy gazowni lubelskiej nie
dysponowali jednak kapitalami odpowiedniej wielkosci, ktore po-
zwolilyby na rozbudowe zakladu. Nie byli w stanie wywiazac si¢
réowniez z warunkéw dostawy gazu, do ktorej zobowiazali sie
w 1879 r. Nie zmienily tego pertraktacje z wladzami miasta. Do
1906 r. nie przeprowadzono zadnej modernizacji gazowni lubelskie;j.
W rezultacie az do 1914 r. gazownia lubelska nie wplyneta pozytyw-
nie na rozwdj gospodarki komunalnej ani tez miejscowego prze-
mystu. Gaz w Lublinie byl tez najdrozszy w calym Krolestwie'®,

Fundamentalny wplyw na rozwdj gospodarki komunalnej i prze-
mystu Krolestwa Polskiego mialy elektrownie. Energia elektryczna
do celéw os$wietleniowych byla wykorzystywana w przemysle juz od
poczatku lat osiemdziesiatych. Jako pierwsze wlasne stacje central-
ne z generatorami na prad staly budowaly zaktady z branzy witkien-
niczej oraz przedsiebiorstwa przemystu ciezkiego. Zmiana nastapita
dopiero po 1893 r. w okresie tzw. II rewolucji przemyslowej. Dy-
namicznie rozwijajacy si¢ niemiecki przemyst elektrotechniczny
wprowadzil na rynek urzadzenia do produkcji energii za pomoca
silnikéw elektrycznych. Jako pierwsze na rynek Krélestwa Polskiego
wprowadzily je niemieckie koncerny Allgemeine Elektricitits Gesell-
schaft i Tow. Akc. Siemens & Halske. Pierwsza taka instalacja
zostala zbudowana w branzy widkienniczej w zakladach Tow. Akc.
Zaktadéw Zyrardowskich Hille i Dietrich w Zyrardowie w 1895 r.,
ktoéra, zrealizowal inz. J. Procer, nastepnie w zakladach Tow. Akc.
Kruche i Ender w Pabianicach. Zyski osiagnicte przez wprowadzenie
tej technologii oscylowaly w granicach 50%!'°.

8 A, L. Suligowski, Zaktad gazowy w Lublinie, PT, 1884, R. X, t. XIX, nr 1,
s. 7-12; F. Bankowski, Stan sprawy gazowej..., s. 614-616; PHPK za 1913 r,,
nr 4170; KAPFPK za 1907 r., nr 1575; B. Mikulec, Przemyst Lubelszczyzny w la-
tach 1864-1914, Lublin 1980, s. 23, 179.

9 Para przegrzana i elektrycznosé w przemysle fabrycznym (przyczynek do kwes-
tii weglowej), PT, 1900, R. XXVI, t. XXXVIII, nr 23, s. 392-393, 406410, 417-420;
J. Procner, Najskuteczniejsze srodki do zmniejszenia kosztéw wytworstwa, ze
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Upowszechnienie silnikéw elektrycznych nastapito dopiero na
poczatku XX stulecia. Do 1914 r. w wielu zaktadach zakonczono
budowe wlasnych stacji centralnych. Byly one wielokrotnie roz-
budowywane, gdyz wymagalo tego dostarczanie energii elektrycznej
do pelnego cyklu produkcji. Najwiccej wlasnych stacji centralnych
posiadaly zaklady nalezace do galezi przemystu ciezkiego. Jednak
na drugim miejscu byly zaktady przemystu wiékienniczego®. Nato-
miast rozwgj elektrowni miejskich przypada na okres p6zniejszy.
Do 1914 r. tylko 28 osrodkéw miejskich posiadalo elektrownie?'.

Podobnie jak w przypadku gazowni, najwieksze i najzyskowniej-
sze elektrownie miejskie w Krolestwie Polskim zostaly zbudowane
przez kapital zagraniczny. Rynek Krélestwa Polskiego zostal zdomi-
nowany przez przedsigbiorstwa reprezentujace kapital niemiecki.
Byly to przede wszystkim takie koncerny, jak Powszechne Tow.

szczegolnym uwzglednieniem przemystu widkienniczego i chemicznego, PT, 1910,
R. XXXV, t. XLVII, nr 46, s. 560-561; W. Pus$, Przemyst widkienniczy w Krélestwie
Polskiim w latach 1870-1900. Zagadnienia struktury i dynamiki rozwoju, Lodz 1975,
s. 11-12.

W 1882r. stacja centralna zostala zbudowana w przedzalni H. Dietla,
w 1883 r. w Markach pod Warszawa, (Briggs 1 Posselt); w 1888 r. w zakladzie Karola
Steinerta, w rok pézniej w fabryce Tow. Akc. H. Grohman. W 1890 r. w przedzalni
bawelny i farbiarni ,,Wola” i u Bielnika w Jaktorowie. W 1894 r. w przedzalni
bawelny w Rudzie Guzowskiej, w rok poiniej w Tow. Akc. Wyrobow welnianych
Markus Kohn (rozbudowana w latach 1898 1 1908) i w zaktadach Bilnika w Tek-
linowie. W 1896 r. w Tow. Akc. L. Grohman, w zakladach zyrardowskich (rozbudo-
wana w latach 1904 i 1908) i w Tow. Akc. Czestochowskich Zakladow Jutowych
1 Konopnych. W dwa lata péiniej w Tow. Rosyjsko-Wioskim Wyrobow Wioknistych,
fabryce sukienniczej Jana Gaede w gub. lubelskiej 1 w fabryce wstazek jedwabnych
Dawida Rosenthala. W 1899r. w Tow. Akc. Drezdenskiej Manufaktury Firanek,
Tiulu i Koronek (WOP), w Tow. Akc. Manufaktury Bawelnianej L. Geyera, w lodzkiej
manufakturze welnianej Hugo Wolfsohna, w warszawskiej fabryce tasiemek Jules'a
Varnhagena, w fabryce wyrobéw wetnianych i p6iwelnianych Hirzberga i J. Bimbauna
(LOP) i w Warszawskiej Lniano-Jutowej Manufakturze, W rok pézniej w ,,.La Czens-
tochovienne”, w czestochowskiej przedzalni i tkalni juty ,,Warta” (rozbudowana
w 1909 r), w Tow. Akc. Zawiercie, w tkalni wyrobéw welnianych i potwelnianych
Augusta Arleta z Zdunskie] Woli. W 1901 r. w warszawskiej fabryce tiulu i koronek
Szlenkera, Wydzga i Weyera 1 w 1odzkiej przedzalni Jakuba Hiszberga i Wilczynskiego.
W 1910 r. w fabryce Schulza i Fuchsa, w tkalni Goldbluma, w Tow. Akc. Wyrobéw
Wetnianych Wilhelma Szwejkerta (LOP). W 1911 r. w tkalni Jakuba Kestenberga.
Ponadto w dwéch najwiekszych przedsiebiorstwach przemystu wibkienniczego w Tow.
Akc. 1. K. Poznanski i w Tow. Akc. ,,K. Scheibler”, ktérych stacje centralne byly
wielokrotnie rozbudowywane. Modernizacje stacji centralnej w Tow. Akc. ,,K. Scheib-
ler”” zakoriczono dopiero w 1912 r. Zob. Statystyka elektrowni Jabrycznych w Kroéles-
twie Polskim, PT, 1914, R. XL, t. LI, nr 48-49, s. 382-383, 499.

' W. K. Tarczynski, Oswietlenie uliczne miast i osad naszych, PT, 1916,
R. XLII, t. LIV, nr 21-22, s. 227.
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Elektryczne, Tow. Elektryczne Schuckert & Co, Tow. Akc. Siemens
& Halske i Allgemeine Elektricitits Gesellschaft z siedziba w Ber-
linie. Powszechne Tow. Elektryczne (kapital zakladowy w 1912 r.
- 284 min mk) na obszarze calego Cesarstwa Rosyjskiego posiadato
17 filii, natomiast Tow. Akc. Siemens & Halske wraz z utworzonym
w 1903 r. Tow. Siemens & Schuckert po polaczeniu z Tow. Elekt-
rycznym Schuckert & Co (kapital zakladowy w 1912 r. — 250 miln
mk) dwie spétki corki. Tow. Rosyjskie Siemens & Halske (kapitat
zakladowy 15 min rb) na obszar Rosji i Tow. Akc. Siemens & Halske
na Krolestwo Polskie®.

W Warszawie dopiero u schylku XIX stulecia zdecydowano si¢
na budowe elektrowni. Odrzucono jednak koncepcje inz. W. Lindleya
budowy elektrowni i rozwoju trakcji elektrycznych finansowanych
ze Srodkéw miejskich?’. Zdecydowano sie na system koncesyjny.
Do przetargu przystapilo kilka koncernéw zagranicznych i konsorc-
jum inwestoréw reprezentujacych kapital polski. Byly to Rosyjskie
Tow. Elektryczne Schuckert & Co, Tow. Akec. Siemens & Halske,
Allgemeine Elektricitits Gesellschaft, Lahmeyer & Co i polskie Tow.
Sita i Swiatlo firmowane przez mec. Wrotnowskiego. Koncesje wy-
gralo Rosyjskie Tow. Elektryczne Schuckert & Co, a podpisano ja
11 lutego 1902 r. na okres 35 lat. Koncesja warszawska byla istotna
dla finanséw sp6tki, ktérej dochody znacznie obnizyly sie wskutek
kryzysu systemu bankowego na rynku niemieckim. Zgodnie z wa-
runkami koncesji w 1903 r. w Paryzu zostala utworzona Compagne
d’Electricite de Varsovie societe anonyme (Kompania Elektrycznosci
miasta Warszawy), w sklad ktérej weszty Tow. Siemens & Schuckert,
Allgemeine Elektricitdts Gesellschaft i Tow. Lahmeyer & Co. Kon-
cerny te, wykorzystujac swoj potencjal technologiczny niezgodnie
z podpisanymi warunkami koncesji, zdominowaly prace magistralne
przy ukladaniu sieci trakcyjnej do odbiorcéw. Prad do pierwszych
konsumentéw w Warszawie poplynal po uruchomionej tymczasowej

22 A. Kahl, Przemyst elektrotechniczny, PT, 1916, R.XLI, t.LIll, nr 25-26,
s.262; I. Pietrzak-Pawlowska, Krélestwo Polskie w poczagtkach imperializmu
1900-1905, Warszawa 1955, s. 206.

28 J. Jasinski, W sprawie oswietlenia elektrycznego miasta Warszawy, PT,
1898, R. XXIV, t. XXXVI, nr 11, s. 192-197; L. Knauff, Oswietlenie elektryczne
Warszawy ze strony gospodarczej, ibidem, nr 14, s. 250-255; nr 15, s. 269-271;
Oswietlenie elektryczne Warszawy w zwiqzku z rozwazang obecnie sprawq zmiany
dotychczasowej koncesji, PT, 1906, R. XXX1I, t. XLIV, nr 19, s. 219; J. Pitlatowiczg,
Poczatki elektrycznosci w Warszawie (do 1906 r.), KHKM, 1976, R. XXIV, nr 2,
s. 284-285; idem, Dzieje elektryfikacji Warszawy, Warszawa 1984, s. 37.
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stacji centralnej 1 wrzeSnia 1903 r.** Dla przykladu w Krakowie
elektrownie wykonana, przez austriackie A. E. G. Union oddano do
uzytku na poczatku 1905 r.?5

Elektrownie w giéwnych osrodkach miejskich pozostalych okre-
gow przemyslowych zostaly réwniez zbudowane przez koncerny za-
graniczne. W Lodzi koncesje na budowe elektrowni uzyskato
w 1900 r., Tow. Akc. Siemens & Halske, ale w 1906 r. zostala ona
przejeta przez Petersburskie Tow. Elektryczne Oswietlenia 1886 r.,
reprezentujace réwniez kapital niemiecki. W Czestochowie koncesja
na budowe i eksploatacje elektrowni zostala przydzielona juz
w 1892 r. Tow. Budowy Elektrowni i Tramwajéw w Rosyi, reprezen-
tujacemu kapital belgijski. Istotny wspétudzial w budowie elektrowni
w Sosnowcu odegraly niemieckie koncerny Tow. Akc. Siemens & Hal-
ske i Allgemeine Elektricitits Gesellschaft, pomimo iz inicjatywa
uruchomienia i zawigzanie Tow. Akc. Elektrowni Sosnowieckiej”
z siedziba w Lodzi wyszlo od Maurycego Poznanskiego, a Znaczacy
pakiet akcji znajdowat si¢ w reku 16dzkich przemystowcow?®. Uktad
przestrzenny Okregu Sosnowiecko-Czestochowskiego i dynamiczny
rozwoj przemystu w tym osrodku spowodowal, iz elektrownie sos-
nowiecka rozbudowano w taki spos6b, aby spelniala zadania elekt-
rowni okregowej. Projekt ten zrealizowano jednak dopiero w okresie
I wojny Swiatowej?’.

-Stalym czynnikiem przy rozwoju elektrowni miejskich w Kro-
lestwie Polskim do 1914 r. byto wspétuczestnictwo koncernéw nie-
mieckich, glownie Tow. Akc. Siemens & Halske i Allgemeine Ele-
ktricitits Gesellschaft. W spos6b immanentny wiazalo sie to ze

% Dochody fabryk i przedsiebiorstw, PT, 1901, R. XXVII, t. XXXIX, nr 30, s. 301;
A. Kihl, Przemyst elektrotechniczny..., s. 266; Oswietlenie elektryczne Warszawy
w zwigzku..., s. 219; Elektrycznosé¢ w Warszawie, PT, 1902, R. XXVIII, t. XL, nr 7,
s.79; E. Wawrzecki, op. cit., s. 154; Oswietlenie elektryczne miasta Warszawy,
PT, 1903, R. XXIX, t. XLI, nr 36, s. 538; Zaklady elektryczne miasta Warszawy, PT,
1904, R. XXX, t. XLII, nr3, s.37; J. Pitatowicz, Poczqgtki elektrycznosci...,
s. 285-286; idem, Dzieje elektryfikagji..., s. 49. ’

% Stacja elektryczna w Krakowie, PT, 1905, R. XXXI, t. XLIII, nr 25, s. 317-318.

% A. Kuhl, Przemyst elektrotechniczny, s.266; PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX,
nr 28, s. 365; K. Mech, Statystyka elektrowni publicznych w Krélestwie Polskiem
w roku 1917/18, PT, 1918, R. XLIV, t. LVI, nr 27-32, s. 187; S. Pytlas, op. cit.,
s. 73-75, 129, 133.

> PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 45, s. 581; A. Kithl, Przemyst elektrotech-
niczny i elektryfikacja ziem polskich, PT, 1915, R. XLI, t. LIII, nr 23-24, s. 238;
S. Kruszewski, Paliwo w zastosowaniu do elektrowni, PT, 1916, R. XLII, t. LIV,
nr 21-22, s. 230-231; Elektrownia okregowa w Matobqgdzu, ibidem, nr 39-40, s. 390;
K. Mech, Statystyka elektrowni publicznych w Krélestwie Polskiem w roku 1917/18,
PT, 1918, R. XLIV, t. LVI, nr 39-44, s. 225.
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zdominowaniem rynku elektrotechnicznego Krélestwa Polskiego
i Rosji przez spétki corki koncernéw reprezentujacych kapital za-
graniczny. Bylo to zwiazane z tym, iz w Krélestwie Polskim nie bylto
rozwinietego przemystu elektrotechnicznego. Wplyw na to mialy
rozwigzania w zakresie polityki celnej Rosji. Dlatego branza elektro-
techniczna w Krélestwie reprezentowana byla przez niewielkie
przedsiebiorstwa, ktorych technologia produkcji nie wymagata zna-
cznych nakladéw inwestycyjnych. Ponadto nawet ograniczony asor-
tyment nieskomplikowanych technologicznie produktéw byt w po-
nad 50% wysylany na rynek rosyjski. W rezultacie oprocz Tow.
Akc. Elektrycznosé znaczacym przedsiebiorstwem z tej branzy bylo
takze Tow. Akc. Karbolumen, powolane w 1910 r. w Lublinie przez
inwestorow reprezentujacych kapitat polski (J. Drecki, S. Jabtkow-
ski, A. i J. Kipmanowie i W. hr. Rostworowski). Podstawowym
profilem produkcji tej firmy byly lampy tukowe elektryczne i wegle
do tychze lamp. W 1911r. Tow. Akc. Sfinks, sprzedajace od
1909 r. wyroby kinematograficzne zachodnich producentéw, uru-
chomito ich produkcje w Warszawie. Produkcja tego asortymentu
zajmowala si¢ takze firma P. Blachowicza z Czestochowy. Ponadto
firma Suchy Element Elektryczny z Zawiercia produkowata przewo-
dniki wedlug patentu Walickiego. Rozwéj tej branzy nastapit dopie-
ro tuz przed wybuchem I wojny Swiatowej. Firmy te nie mialy
odpowiedniej wielkosci kapitalu na zakup nowoczesnych linii pro-
dukcyjnych i nalezy je zaliczy¢ do grupy Srednich przedsiebiorstw.
W rezultacie poziom wdrozonych innowacji techniczno-technologicz-
nych byl stosunkowo niewielki. Z wyjatkiem Tow. Akc. Elektrycz-
nos¢ przedsi¢biorstwa z tej branzy dokonywaly zakupéw energii
elektrycznej od miejskich elektrowni. W rezultacie przemyst elektro-
techniczny Krélestwa Polskiego opanowany byt gléwnie przez nie-
mieckie koncerny Tow. Akc. Siemens & Halske, Tow. Siemens
& Schuckert, Powszechne Tow. Elektryczne i Allgemeine Elektrici-
tits Gesellschaft®.

Koncerny niemieckie, dysponujac potencjalem technologicznym,
realizowaly wickszos¢ kontraktéw budowy i wyposazenia urucha-
mianych elektrowni. Wobec nieoplacalnosci produkcji na obszarze
Cesarstwa Rosyjskiego, oparly one swoja strategie rozwoju na przed-

 W.Leppert, op. cit., s. 97; A. Kahl, Przemyst elektrotechniczny { elektryfika-
ga..., s. 262-263; M. Lutostawski, Przemyst elektrotechniczny, [w:} Dziat maszy-
nowy na wystawie przemystu rolnictwa w Czestochowie, red. M. Lutostawski,
S. J. Okolski, J. Piotrowski, M. Trepich, PT, 1909, R. XXXV, t. XLVII, nr 35, s. 397;
Nowa fabryka, PT, 1910, R. XXXVI, t. XLVIII, nr 41, s. 500; PT, 1911, R. XXXVII,
t. XLIX, nr 34, s. 431; PHPK za 1913 r., nr 4167.
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stawicielstwach bazujacych na imporcie z fabryk spétek macierzys-
tych. Okolo 75% krajowego popytu zaspokajaly niemieckie koncerny
Tow. Akc. Siemens & Halske i Allgemeine Elektricitits Gesellschaft.
Ponadto blisko 50% niewielkiej produkcji przemystu elektrotech-
nicznego Krolestwa Polskiego wysylana byla na rynek Cesarstwa
Rosyjskiego®®. W rezultacie nalezy zgodzi¢ sie z opinia E. Rose,
ktory twierdzil, iz wobec niskich cel na wyroby gotowe (4-12%)
1 wysokich na surowce (50-70%) przemyst elektrotechniczny nie
mial mozliwosci rozwoju w Krélestwie Polskim i calym Cesarstwie®°.
Natomiast popyt na tych chltonnych rynkach byt zaspokajany przez
import produktéw wytwarzanych przez takie koncerny, jak: Allge-
meine Elektricitits Gesellschaft, Tow. Akc. Siemens & Halske, Tow.
Elektryczne Schuckert & Co, Powszechne Tow. Elektryczne czy
Lahmeyer & Co.

Do wyjatkowych sytuacji nalezal wiec kontrakt na budowe elekt-
rowni w Radomiu, zlecony przez Radomskie Tow. Elektryczne ryskiej
filii Rosyjskiego Tow. Elektrycznego Union z Petersburga, zrealizo-
wany w 1901 r. przed przedstawiciela tego przedsiebiorstwa na
Krolestwo firmy Olszewicz & Kern. Firmy tego typu realizowaly raczej
niewielkie zaméwienia na urzadzenie oSwietlenia wystaw, hal tar-
gowych miejskich, jak mialo to miejsce w przypadku Warszawy itp.%!

W rezultacie do 1914 r. tylko znaczace osrodki przemyslowe
w Krolestwie Polskim posiadaly elektrownie miejskie. Wplyneto to
stymulujaco na rozwdj przemysiu w tych osrodkach. Elektrownia
lodzka zaspokajala popyt na energic ze strony miejscowego przemys-
lu w 85%, natomiast warszawska w 55%. Oprocz 6dzkiej i war-
szawskiej najwicksze znaczenie ekonomiczne mialy elektrownie
w Zgierzu, Radomiu; Sosnowcu i Czestochowie. Wybudowane przed
wybuchem I wojny $wiatowej, reprezentowaly typ obslugujacy jedna
miejscowosc. Bylo to racjonalne rozwiazanie ekonomiczne w przy-
padku duzych osrodkéw miejskich usytuowanych w okregach prze-
mystowych. Natomiast dla niewielkich miejscowosci taki wariant

2% A. Kuhl, Przemyst elektrotechniczny i elektryfikacja..., s. 264; W. Leppert,
op. cit., s. 161.

% E. Rose, Wielki przemyst Krélestwa Polskiego przed wojna. Przyczynki do
tzw. ,,teorji rynkéw wschodnich”, Poznan 1918, s. 97.

3 Zaméwienie, PT, 1901, R. XXVII, t. XXXIX, nr 12, s. 110; Osuwietlenie elekt-
ryczne miasta Radomia, ibidem, nr 13, s. 118; Nowa fabryka, PT, 1910, R. XXXVI,
t. XLVII, nr 41, s.500; A. Kuhl, Przemyst elektrotechniczny i elektryfikagia...,
s. 263-266; idem, Uwagi w sprawie budowy i eksploatacji elektrowni miejskich
i oswietlenia miast, PT, 1916, R.XLII, t. LIV, nr21-22, s.213-214; K. Mech,
Statystyka elektrownd..., s. 207; PHPK za 1913 r., nr 4167; J. Pitatowicz, Poczqtki
elektrycznosct..., s. 282.
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pozbawiony byl przestanek ekonomicznych. Jednak inwestycje tego
typu wdrozono dopiero w okresie I wojny Swiatowej. Taki wariant
zastosowano w przypadku elektrowni w Pruszkowie, ktéra dostar-
czala energie elektryczna do szeregu niewielkich osrodkéow miejskich
usytuowanych wzdluz linii Warszawsko-Wiedenskiej, jak: Wiochy,
Tworki, Utrata, Milanéwek i Grodzisk. Podobnie bylo w przypadku
wspomnianej juz elektrowni sosnowieckiej®?.

Wigkszos¢ elektrowni w Krolestwie Polskim zostala uruchomio-
na w latach 1910-1914. Budowe elektrowni miejskich zakonczono
do 1914 r. w nastepujacych miejscowosciach: Chetmie, Ciechocin-
ku, Dzialoszycach, Dzialoszynie, Gidlach kolo Noworadomska, Jed-
rzejowie, Kielcach, Konstancinie, Konskich, Krzepicach, Krosniewi-
cach, Lublinie, Lubranicach, Lubieniu, Mokotowie, Olkuszu, Opo-
cznie, Otwocku, Plocku, Proszowicach, Radomiu, Wtoclawku, Zab-
kach, Zgierzu. Ponadto budowe wielu elektrowni, ktére rozpoczeto
przed 1914 r., zakonczono dopiero w okresie okupacji
1915-1918%.

Jednak dynamiczny rozwéj elektrowni miejskich w mniejszych
miejscowosciach nastapit dopiero w okresie I wojny swiatowej. Wia-
dze okupacyjne, zwlaszcza niemieckie, wspieraly te inicjatywy. W la-
tach 1915-1918 zostaly uruchomione 144 elektrownie miejskie,
giéwnie w mniejszych osrodkach miejskich. Wszystkie elektrownie
powstale w tym okresie byly urzadzane przez niemieckie koncerny,
glownie Tow. Siemens & Schuckert, Powszechne Tow. Elektryczne
czy Allgemeine Elektricitits Gesellschaft®.

32 A. Kahl, Przemyst elektrotechniczny, s. 240; idem, Uwagi w sprawie budo-
wy..., 8. 213-214; idem, Przemyst elektrotechniczny i elektryfikacja..., s. 238; Elekt-
rownia okregowa..., s. 390; S. Kruszewskl, op. cit,, s. 231; J. Tymowski, Elek-
tryfikagia wsi i widoki na przyszteosé w tej dziedzinie dla Krolestwa Polskiego, PT,
1916, R. XLII, t. LIV, nr 4748, s. 386; K. Mech, Statystyka elektrowni publicznych
w Krélestwie Polskiem..., s. 225; Elektrownie miejskie w Krélestwie, PT, 1918,
R. XLIV, t. LVI, nr 5-8, s. 60,

3 PT, 1910, R. XXXVI, t. XLVII, nr 19, s. 248; PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX,
nr 36, s. 464; nr 51, s. 565; Elektrownia miejska w Radomiu, PT, 1916, R. XLII,
t. LIV, nr 4748, s. 453; Elektrownia miejska w Chetmie, PT, 1917, R. XLIII, t. LV,
nr 27-28, s. 238; Elektrownia miejska w Korskich, ibidem, nr 23-24, s. 204; Elekt-
rownia miejska w Kielcach, ibidem, s. 203; Nowe elektrownie miejskie w Krélestwie,
ibidem, nr 47-48, s. 394; K. Mech, Statystyka elektrownd..., s. 187-188, 206-207,
226-227, 249.

% W Aleksandrowie pod Lodzia, Aleksandrowie pogranicznym, Belchatowie, Biatej,
Biezuniu, Blaszkach, podwarszawskich Bloniach, Bolestawcu, Brzesciu Kujawskim,
Chodeczu, Ciechanowie, Ciechominie, Dabie, Dabrowie Gérniczej, Dabrowicach,
Dobrzyniu nad Drweca i Wista, Glownie, Gorlinie, Gabinie, Gostkowie, Gostyninie,
Grabowie, Grajewle, GrodZcu, Grodzisku, Gréjcu, Izbicy, Kaliszu, Kaluszynie, Kar-
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Wraz z rozwojem nowoczesnych technologii pojawily sie nowo-
czesne systemy lacznoSci. Podobnie jak w przypadku gazowni i elek-
trowni, w Krolestwie Polskim zdecydowano sie na system koncesyj-
ny. Prekursorem w dziedzinie rozwoju nowoczesnej technologii tele-
informatycznej byla stolica kraju. Pierwsza koncesje podpisano
w Warszawie 25 wrzesnia 1881 r. Otrzymalo ja amerykanskie towa-
rzystwo International Bell-Telephone Company na okres 20 lat.
Centrala telefoniczna zostala uruchomiona 13 lipca 1882 r. na
ul. Proznej 10. Byla to reczna centrala typu MB i w dniu otwarcia
obejmowala 106 numeréw abonenckich. Ze wzgledu na niewielkie
zaangazowanie finansowe inwestora amerykanskiego koncesja na
sie¢ warszawska, nie zostala przedtuzona. Uzyskalo ja 14 wrze$nia
1900 r. szwedzkie towarzystwo Telephonaktienbolaget H. T. Ceder-
gen na okres 18 lat®®,

czewie, druga w Kielcach, Kleczewle, Klobucku, Kole, Kominku, Koniecpolu, Koninie,
Konstancinie, Kossowie, Kowalu, Kominku, Krasnystawie, Krasniku, Krzepicach,
Kutnie, Lipnie, Liskowie, Lubiczu, Lututowie, Lwéwku, Lasku, Yeczycy, Lomzy,
Losicach, Lowiczu, Lukowie, Makowie, Miechowie, Miedzyrzecu, Mlawie, Mogielnicy,
Mordach, Nasielsku, Nieszawle, Nowym Miescie w pow. ploniskim i rawskim, Nowym
Dworze, Opatéwku, Ostrolece, Ostrowcu, Otwocku, Ozorkowie, Pabianicach, Par-
czewie, Piasecznie, Pilicy, Piatku, Pinczowie, Piotrkowie ‘gubernialnym, Piotrkowie
Kujawskim, Poddebicach, Plonsku, Powsinie, Potkowie, Pruszkowie, Przasnyszu,
Przedeczu, Pultusku, Puzdrach, Raciazu, Radomsku, Radziejowie, Radzyminie, Ra-
dzynie, Rawie, Rembertowie, Rudnikach, Rypinie, Serocku, Siedlcach, Sieradzu,
Sierpcu, Skierniewicach, Skolimowle, Stawkowie, Slupcy, Sobocie, Sochaczewie,
Sochocinie, Sokolowie, Sompolnie, Stawiszynie, Stoczku, Strzemieszycach, Strykowie,
Suwalkach, Szczercowie, Szrefisku, Szydiowcu, Turku, Uniejowie, Warce, Warcie,
Wasoszy, Wegrowie, Wieluniu, Wieruszowle, Wilanowie, Wioctawku, Wiodawie, Woto-
minie, Wyszkowie, Wyszogrodzie, Zakrocznie, Zamosciu, Zawlierciu, Zdunskiej Woli,
Zelowle, Ztotym Potoku, Zarkach, Zurominie, Zychlinie, Zyrardowie. Zob. Elektrownia
miejska w Lowiczu, PT, 1916, R. XLIL, t. LIV, nr 21-22, s. 232; Elektrownia w Lomzy,
ibidemn, nr 27-28, s. 288; Elektrownia miejska w Siedlcach, ibidem, nr 39-40, s. 390;
Elektrownia miejska w Otwocku, ibidem, nr 43-44, s. 422; Elektrownia miejska
w Ostrotece, ibidem, s. 422; Elektrownia miejska w Sokotowie, ibidem, nr 47-48,
s. 453; Elektrownia miejska w Ostrowiu, PT, 1917, R. XLII, t. LV, nr 1-2, s. 15;
Elektrownia miejska w Puttusku, ibidem, s. 15; Elektrownia miejska w Gostyninie,
ibidem, nr 15-16, s. 122; Elektrownia miejska w Kutnie, ibidem, s. 122; Elektrownia
migjska w Gréjcu, ibidem, s.122; Elektrownia miejska w Pruszkowie, ibidem,
nr 19-20, s. 158; Elektrownia w Noworadomsku, tbidem, s. 158:; Elektrownia miejska
w Kole, ibidem, nr 23-24, s. 203; Elektrownia miejska w Kaliszu, ibidem, nr 27-28,
s. 238; Elektrownia miejska w Kozminku, ibidem, s. 238; Elektrownia migjska w Su-
watkach, ibidem, nr 35-36, s. 308; Elektrownia miejska w Lipnie, ibidem, s. 308;
Elektrownia miejska w Sochaczewie, ibidem, nr 39-40, s. 336; Elektrownia miejska
w Wieluniu, ibidem, s. 336; Elektrownia miejska w Kole, ibidem, s. 366; Nowe
elektrownie miejskie..., s. 394; K. Mech, Statystyka elektrowni..., s. 187-188,
206-207, 226-227, 249.

% Telefony w Warszawie, PT, 1905, R. XXXI, t. XL, nr 1, s. 3-13; J. Fiedo-
rowicz, Szkic polskiej polityki ekonomicznej, PPNE w Petersburgu (1919), t. IV,
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Poczatkowo szwedzki inwestor eksploatowal odkupiona od Inter-
national Bell-Telephone Company centrale typu MB. Jednak po
uzyskaniu zezwolenia w czerwcu 1902 r. na budowe centrali auto-
matycznej rozpoczal wdrazanie dynamicznego programu inwestycyj-
nego, co pozwolifo na uruchomienie, wczesSniej niz wymagaly tego
warunki koncesji, nowoczesnej stacji centralnej. Oddana do uzytku
16 listopada 1904 r. stacja centralna przy ulicy Zielonej, ktérej
dyrektorem zostal A. Olszewski, pozwolila na dynamiczny wzrost
liczby abonentéw. W rezultacie Szwedzkie Tow. Telefonéw Cedergen
zwiekszylo ich ilos¢ z 1857 w momencie uzyskania koncesji na
4515 w listopadzie 1904 r. Stacja obliczona byla na obstuge 10 000
abonentéw, lecz dynamiczny popyt na uslugi telefoniczne spowodo-
wal dalszy wzrost inwestycji w sieci warszawskiej. W rezultacie
w 1914 r. sie¢ warszawska posiadala 31 952 numery abonenckie
na 43 300 funkcjonujacych w calym Krélestwie Polskim. Centrala
warszawska jako pierwsza w Krélestwie uruchomila polaczenie z Lu-
blinem, Kielcami, Radomiem oraz Krakowem w Galicji. Ponadto
w 1909 r. uruchomiono nowoczesne polaczenie z Petersburgiem,
ktére pozwalalo kontaktowaé si¢ takze ze stacjami posrednimi
w Bialymstoku, Grodnie, Wilnie, Dyneburgu i Pskowie®. Szwedzkie
firmy dynamicznie rozwijaly sie na obszarze calego Cesarstwa Rosyj-
skiego, uzyskujac nie tylko koncesje na prowadzenie sieci telefonicz-
nych, ale przenoszac takze z macierzystego kraju cz¢sé produkcii.
W 1911 r. firma Ericson zalozyla fabryke aparatéw i osprzetu tele-
fonicznego w Dorpacie pod nazwa Akc. Tow. Juriewskoj Telefonnoj
Fabryki (kap. zakltadowy 100 000 rb)¥.

Znaczacy udzial w rynku telefonicznym posiadala tez sie¢ 16dzka
(4503 abonentéw) oraz linie kolejowe. W Kroélestwie Polskim
w 1913 r. istnialo 20 sieci koncesjonowanych, 11 sieci miejskich
rzadowych oraz szereg linii prywatnych. Rozbudowa sieci l6dzkiej
byla mozliwa po wdrozeniu na poczatku drugiej dekady XX stulecia
wspélnego projektu inz. Zajdlera, Toltoczko i Stalingera. W wyniku

cz.1, s.4345; J. Hoffman, K. Borkowski, 100 lat warszawskich telefonéw,
Warszawa 1983, s. 1; S. Bukowski, Z dziejéw telekomunikacji na ziemiach polskich
do roku 1918 na tle jej Swiatowego rozwoju, ,,Studia Historyczne [dalej SH]'" 1989,
R. XXX11, z. 3 (126), s. 392-393; Historia kultury materialnej w zarysie od 1870 do
1918 roku, t. VI, red. B. Baranowski, J. Barty$ i T. Sobczak, Wroclaw 1979, s. 338.

36 Otwarcie nowej stacji telefonicznej w Warszawie, PT, 1903, R. XXIX, t. XL,
nr 47, s. 643; Z powodu otwarcia centralnej stacji elektrycznej w Warszawie, PT,
1904, R. XXX, t. XLII, nr 46, s. 631; Telefony..., s. 5-13; Telefony Warszawa—Peters-
burg, PT, 1909, R. XXXV, t. XLVIl, nr 48, s. 554; J. Hoffman, K. Borkowski,
op.cit, s. 1; S. Bukowski, op. cit, s. 388, 392.

3 PT, 1911, R XXXVII, t. XLIX, nr 45, s. 581.
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jej realizacji 16dzka sie¢ telefonéw miejskich mogta obstuzyé 10 000
abonentow (jej koszt wyni6st 275 000 rb)*. Natomiast prowincjonal-
ne koncesje na prowadzenie sieci facznosci telefonicznej byly opa-
nowane przez miejscowy kapital. Bylo to zwiazane z tym, iz realiza-
cja tego typu inwestycji nie wymagata duzych kapitaléw. Koncesje
w Tomaszowie, Ciechocinku (200 abonentéw), Lowiczu (150 abo-
nentéw) nalezaly do P. Osinskiego, we Wloctawku do A. L. Olszews-
kiego, a w Zamosciu do E. Stodétkiewicza. Dynamiczny rozwdéj sieci
telefonicznej w Krolestwie Polskim nastapit od kornica pierwszej de-
kady XX stulecia. Zgodnie z wytycznymi wladz rosyjskich lokalne
sieci telefoniczne mialy byé polaczone z obiektami administracji
rzadowej, samorzadowej, jednostkami policji, stacjami kolejowymi
oraz celami wojskowymi. Utworzona zintegrowana sie¢ telefoniczna
miata stuzy¢ bowiem celom wojskowo-policyjnym. Polaczenia uzys-
kaly takie najnizsze jednostki administracji samorzadowej (urzedy
gminne) oraz strazy pozarnej, ktére byly usytuowane w poblizu
osrodkow posiadajacych sie¢ telefoniczna. Jednak oprocz celow
strategicznych i administracyjnych wiladze rosyjskie wydawaly po-
zwolenia na wykorzystywanie sieci telefonicznych rzadowych do
celow prywatnych. Niemal réwnoczesnie te mozliwosé wykorzystaly
prywatne sieci telefoniczne do obstugi obiektow przemystowych, jak
i indywidualnych abonentéw. W 1912 r. przystapiono do budowy
linii telefonicznej laczacej Kalisz z Czestochowa poprzez stacje
w Wieluniu, Sieradzu i Zioczowie. CzeSciowo jego funkcjonowanie
mozliwe bylo dzieki korzystaniu z sieci miejskiej rzadowej. Podobnie
bylo w przypadku zbudowanej w 1911 r. linii telefonicznej Czesto-
chowy do Zlotego Potoku, jak i wielu innych. W tym samym czasie
Tow. Wzajemnego Kredytu z Ozorkowa rozpoczelo starania o uzyska-
nie linii laczacej Ozorkéw ze Zgierzem. Ponadto potaczenia telefonicz-
ne uzyskato szereg majatkéw ziemskich usytuowanych w poblizu
oSrodkéw miejskich, gdzie byly juz zbudowane sieci telefoniczne.
W guberni kaliskiej sie¢ telefoniczna objela niemal wszystkie miejs-
cowosci powiatowe (z wyjatkiem Kota i Stupcy) oraz szereg miaste-
czek, ktore nie byly siedzibami powiatéw, a nawet wiekszych osad®®.

38 PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 50, s. 641.

3 Telefony w Zamosciu, PT, 1909, R. XXXV, t. XLVII, nr 52, s. 606; Telefon
prowingjonalny, PT, 1910, R. XXXVI, t. XLVIII, nr 2, s. 17; Telefony na prowincji,
ibidem, nr 37, s. 452; PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 8, s. 97; nr 9, s. 112; nr 24,
s. 315; nr 36, s. 464; nr 43, s. 553; nr 44, s. 567; nr 45, s. 581; nr 47, s. 603; nr 51,
s.655; J. Tuliszkowskli, Przyszia organizagja strazy ogniowych w odnowionej
Polsce, PT, 1916, R.XLII, t.LIV, nr35-36, s.339; S. Bukowski, op. cit.,
s. 392-393.
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Wraz ze wzrostem liczby mieszkancéw w oSrodkach miejskich
roslo zagrozenie zwiazane z bezpiecznym utrzymaniem rozbudowu-
jacej si¢ substancji mieszkalnej. Wymagalo to tworzenia stuzb zaj-
mujacych sie gaszeniem coraz czeSciej zdarzajacych sie pozaréw.
Stymulujaco na rozwdéj pozarnictwa wplynelo powstanie sieci tele-
informatycznych (telefon, telegraf), wodociagéw i kanalizacji w wie-
kszych osrodkach miejskich oraz studni artezyjskich i glebinowych
w mniejszych oSrodkach, ponadto produkcja specjalistycznego sprze-
tu przeciwpozarowego oraz wykorzystanie nowoczesnych technologii
zwiazanych z rozwojem przemyslu chemicznego i metalowo-maszyno-
wego. Jednak uwzgledniajac rozbudowe infrastruktury miejskiej,
rozwéj pozarnictwa w miastach Krélestwa, a tym samym stan bez-
pieczenstwa, byl niezadowalajacy. Wigzato si¢ to z przede wszystkim
z obostrzeniami ze strony wiladz carskich®®.

Zagrozenie pozarowe w rozwijajacych sie miastach i miasteczkach
wymagalo rozwoju tego rodzaju shuzb. Pierwsza, straz pozarna w Kro-
lestwie zorganizowano w Warszawie 1 stycznia 1836 r., na mocy
wczesniejszej decyzji Rady Administracyjnej z 23 grudnia 1834 r.*!

Budzety miast nie byly w stanie wygenerowaé¢ odpowiedniej wiel-
kosci Srodkéw do finansowania strazy zawodowych. Dlatego tez
w 1914 r. w Krélestwie funkcjonowaly tylko cztery straze zawodowe.
Posiadaly je takie osrodki miejskie, jak Warszawa, L6dz, Lublin
i Zamos¢é. W rezultacie jedyna mozliwoscia zapewnienia bezpieczen-
stwa pozarowego niezbednego dla prawidlowego funkcjonowanie
organizméw miejskich bylo powolanie ochotniczych strazy pozar-
nych. Jednak na przeszkodzie ich powolaniu stanely wladze carskie
przeciwne tworzeniu wszelkiego rodzaju stowarzyszen, szczegdlnie
w okresie represji popowstaniowych, kiedy to pojawila sie pierwsza
inicjatywa utworzenia ochotniczej strazy pozarnej. Jednak Radzie
Miejskiej Kalisza udalo si¢ uzyskaé zezwolenie wladz carskich
i w 1864 r. powolano do Zycia pierwsza Ochotnicza Straz Ogniowa,
zorganizowana jako stowarzyszenie*’. Nastepne powolane zostaly
w Koninie (1870), Czestochowie (1871) i Kielcach (1873). W 1875 r.
zorganizowano je w Plocku, Leczycy i Wiloctawku, a w rok pézniej
w Sieradzu i Lodzi.

10 J. Tuliszkowsktl, op. cit, s. 339; A. L. Zagrodzki, Stan naszego pozar-
nictwa a organizacje samorzadowe, PT, 1917, R. XLIII, t. LV, nr 21-22, s. 161.

4 E. Boss, Dzieje Warszawskiej Strazy Ogniowej (1836-1936), Warszawa 1937,
s. 3-5.

42 PT, 1911, R, XXXVII, t. XLIX, nr 46, s. 593; A. L. Zagrodzki, op. cit,, s. 161;
L. Sawicki, Krétki zarys historyczny rozwgju ochrony przeciwpozarowej Kalisza
1864-1959, Kalisz 1960, s. 22.
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Ze wzgledu na zwickszenie liczby podan o zezwolenia na za-
ktadanie ochotniczych strazy ogniowych wtadze carskie 20 grudnia
1875 r. wydaly obostrzenia, ze moga byé¢ one organizowane tylko
w miastach gubernialnych. Ten hamujacy czynnik przy zaktadaniu
strazy w dobie rozwoju miast i dbatosci wtadz miejskich o poprawe
bezpieczenistwa substancji mieszkaniowej oraz przemystowej zlik-
widowano w 1877 r. Wydany woéwczas wzorcowy statut ochotni-
czych strazy ogniowych utatwil uzyskiwanie zatwierdzenia przez
wladze statutu organizowanych strazy. W latach 1877-1881 zo-
rganizowano kilkadziesiat nowych strazy. Jednak 11 lutego 1882 r.
znowelizowano statut wzorcowy dla towarzystw ochotniczych strazy
ogniowych, miato stuzy¢ poddaniu jeszcze wiekszej kontroli strazy
wladzom policyjno-administracyjnym. Wraz z powolaniem na sta-
nowisko nowego generat-gubernatora warszawskiego Iosifa Hurko
spowodowalo to zahamowanie organizowania nowych strazy ognio-
wych, a wiele juz istniejacych rozwiazano. Dopiero gwalttowne prze-
obrazenia spoleczno-gospodarcze w Rosji, rozwdj przemystu i dy-
namiczny wzrost ludnosci miast spowodowat, iz 23 stycznia 1896 r.
wprowadzono w guberniach Cesarstwa nowy statut dla strazy og-
niowej. W dwa lata pézniej wprowadzono w Krélestwie statut nor-
malny, moca ktérego we wszystkich osrodkach miejskich mozliwe
bylo powotanie nowych towarzystw ochotniczych strazy ogniowych.
Z wyjatkiem organizowania wiejskich strazy wladze nie stawialy
zadnych przeszk6d*.

Dynamiczny wzrost liczby ochotniczych strazy ogniowych w mias-
tach na przetomie XIX i XX stulecia wyraZnie poprawil bezpieczen-
stwo substancji mieszkaniowej i przemystowej w osrodkach miejs-
kich. Zdecydowanie polepszyla si¢ rowniez jakosé sprzetu przeciw-
pozarowego. Na zorganizowanie wlasnej strazy pozarnej zdecydowaly
si¢ nawet mniejsze przedsiebiorstwa. Przyktadowo, w 1911 r. utwo-
rzono je w cukrowni ,,Model”’ (gmina Pacyna pow. gostynski) i hucie
szklanej ,,Paulina” w Wyczerpach**. Na szeroka skale rozpoczeto
formowanie ochotniczych strazy ogniowych w osadach, wsiach, a na-
wet folwarkach. Bylo to zwiazane z wprowadzeniem pod wplywem
wydarzen rewolucyjnych ustawy o stowarzyszeniach i zwiazkach
z 4 marca 1906 r., na mocy ktérej zniesiono wszelkie formalne
ograniczenia w zakladaniu strazy ogniowej*. W rezultacie w latach
1906-1913 liczba zorganizowanych ochotniczych strazy ogniowych

“ T.Olejnik, Towarzystwa ochotniczych strazy ogniowych w Krélestwie Pol-
skim, Warszawa 1996, s. 33, 36, 47, 49, 55, 90.

** PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 46, s. 593; nr 47, s. 603; nr 51, s. 665.

% T.Olejnik, op. cit., s. 38.
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w miasteczkach wzrosta o 95,46%, w gminach az o 1076,47%,
a w folwarkach 30,77%%. Na przyktad w 1911 r. zostalo zatwier-
dzonych kilka towarzystw ochotniczych strazy ogniowych: w Lagowie
(pow. opoczynski), Zarmowie (pow. opoczynski), Jedlihsku (pow.
radomski), Kruczenie (pow. wloclawski), Siewnicy Roézanej (pow.
krasnostawski), Gidlach (pow. noworadomski), Bakéw-Gory (pow.
fowicki), jak réwniez wspomniane juz przy cukrowni ,,Model” i hucie
,,Paulina”*’.

Jednoczesnie znaczna czeSé ochotniczych strazy ogniowych pel-
nila w miastach i miasteczkach dodatkowe funkcje jako kominia-
rze*®, Ponadto nastapil dynamiczny wzrost $wiadomosci przeciw-
pozarowej, propagowanej w gazetach specjalistycznych, jak i prasie
codziennej. Wynikalo to z faktu, iz przed 1914 r. zdecydowana
wickszoS¢ obiektéow w Krdlestwie byla zbudowana z latwopalnego
materialu. Odnosilo si¢ to nie tylko do wsi i osad, ale réwniez do
miasteczek, a nawet miast. W 1913 r. w miastach bylo az 51,80%
budynkéw drewnianych. Nieco lepiej bylo w zakresie pokryé dacho-
wych, gdyz budynki w miastach byly pokryte dachéwkami ognio-
trwatymi w 72,70%. Zdecydowanie gorzej wygladala sytuacja w osa-
dach, odpowiednio 80,00% i 23,90%, oraz wsiach 90,00% i 3,20%.

W wyniku takiej akcji uswiadamiajacej i promujacej nowoczesne
rozwiazania, na poczatku XX w. wzrosto zapotrzebowanie na ognio-
trwale wyroby branzy mineralnej. Wzrosta produkcja nowoczesnych
pokryé dachowych, odpornych na pozary. Poczatkowo rynek ten
opanowany byl przez importowane produkty typu ,,Ruberoid’’,
,,Congo”’, ,,Permanit’’ czy ,,Semtalin’”’. W pierwszej dekadzie XX stu-
lecia w Krolestwie rozpoczeto produkcje nowoczesnych dachéwek
cementowo-azbestowych. Produkcje tego typu prowadzily tylko dwie
fabryki w Kroélestwie: cementownia ,,Wiek’ z Ogrodzienca i firma
,,Eternit”’ z Lublina. Ze wzgledu na dopiero ,,raczkujacy’’ popyt na
ten asortyment rynek byl opanowany przez tych dwéch producen-
tow. W 1913 r. sprzedaz dachéwek cementowo-azbestowych wynios-
la do 484 000 rb, z czego az 401 900 rb stanowila produkcja krajo-
wa. Dynamicznie rozwijaly si¢ réwniez cegielnie, usytuowane gléwnie
w osrodkach przemyslowych i okolicach miast. W 1913 r. bylo ich
w Kroélestwie 537, a ich roczna produkcja wynosila 3 836 700 rb.
Nieco odmiennie sytuacja ksztaltowala sie w zakresie produkcji
cegiel ogniotrwalych. W 1913 r. w Krélestwie bylo 14 tego typu

¢ Obliczenia wlasne na podstawie: ,,Rocznik Zwiazku Floriariskiego™”, 1917, t.1,
s.29; J. Tuliszkowski, op.cit, s. 342; A. L. Zagrodzki, op. cit., s. 161-162.
47 PT, 1911, R XXXVII, t. XLIX, nr 46, s. 593; nr 47, s. 603; nr 51, s. 665.

‘8 T.Olejnik, op. cit., s. 108.
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zakladow. Ich roczna produkcja miata wartosé 420 000 rb, nato-
miast konsumpcja wewnetrzna uksztaltowala sie na poziomie
1 319 000 rb. W znaczacym stopniu opierala sie wiec na imporcie,
gléwnie z Niemiec®®. Dynamicznie rozwijala sie rowniez branza ce-
mentowa, ktérej produkcja kierowana byla giéwnie na budowe
obiektow przemystowych, infrastruktury kolejowej oraz budowli
wojskowych®°.

W 1913 r. jednostki strazy pozarnej funkcjonowaty w 110 osrod-
kach miejskich (na 116 miast Krélestwa), 215 w mniejszych osrod-
kach® (na 358 miasteczek), 183 w gminach (na 21 300 gmin),
17 w folwarkach (na 12 500 folwarkéw), 39 w fabrykach, zakladach,
kopalniach i hutach oraz na liniach kolejowych. Najwiecej jednostek
strazy pozarnej posiadala gubernia warszawska (110), nastepnie
kaliska (109), piotrkowska (94), a najmniej suwalska (18). Wszystkie
organizacje strazackie zostaly zrzeszone w Zwiazku Strazy Ognio-
wych z siedziba w Warszawie, pod nazwa Tow. Sw. Floryana®.

Jednak tylko ponizej 10% organizacji strazy pozarnej posiadato
odpowiedniej jakosci sprzet przeciwpozarowy. W rezultacie liczba
tzw. pozaréw zbiorowych, wynikajaca z wadliwego stanu budownic-
twa i braku odpowiednio wyposazonych stuzb strazy pozarowej, byta
dos¢ znaczna. W 1904 r. wynosita 58, a do 1912 r. spadia do 29.
Natomiast w panstwach zachodniej Europy tego typu pozary nie
mialy juz miejsca®®.

Dynamiczny rozwoj gospodarki komunalnej sklonit zarzady naj-
wigkszych miast Krélestwa Polskiego do budowy linii tramwajowych.
Podobnie jak w przypadku elektrowni i gazowni, zdecydowano si¢
na wariant koncesyjny. W 1865 r. linie tramwajowa w Warszawie

* W. Sommer, Rozwdj przemystu cementowego, wapiennego, kredowego i gip-
sowego na ziemiach polskich, PPNE w Petersburgu 1919, t.IIlI, cz. 1, s. 159;
A.Bunde, Przemyst cementowy, wapienny i gipsowy, PT, 1915, R.XLII, t. LIII,
nr 21-22, s. 224; Nowe pokrycie dachowe ,, Asflamit”’, PT, 1910, R. XXXVI, t. XLVIII,
nr 3, s. 34; Przemyst ceramiczny w Krélestwie Polskim, ibidem, nr 9, s. 116; A. Ab -
ramowicz, Polski przemyst ceramiczny, PT, 1915, R. XL], t. LIII, nr 21-22, s. 218;
A. L. Zagrodzki, op. cit, s. 161-162.

%0 Szerzej na ten temat zob. R. Kowalczyk, Rozwdj branzy przemystu cemen-
towego na ziemiach polskich w latach 1853-1914, [w:} Studia z historii spoteczno-
gospodarczej XIX i XX wieku, red. W. Pus, t. III, Lodz 2005, s. 29-60.

! T. Olejnik podaje, iz bylo ich 205. Réwniez podana przez tego autora liczba
ochotniczych strazy ogniowych w folwarkach jest nizsza o 5 (12). Wynika to pewnie
z faktu, 12 jego dane odnosza si¢ do 11 1913 r,, a podany w niniejszej pracy stan
ochotniczych strazy pozarnych jest z konca grudnia 1913. Zob. T. Olejnik, op. cit.,
s. 92,

32 A. L. Zagrodzki, op. cit, s. 161-162; J. Tuliszkowski, op. cit., s. 342.

3 Ibidem, s. 339; A. L. Zagrodzki, op. cit., s. 125.
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urzadzitlo Tow. Drég Zelaznych Rosyjskich. W 1881 r. koncesje na
budowe tramwajoéw miejskich w Warszawie uzyskalo Belgijskie Tow.
Bezimienne. Spélka ta posiadala dosSwiadczenie w tej materii, gdyz
uzyskala koncesje na prowadzenie linii tramwajowych w Elberfeldzie,
Turynie, Bari, Neapolu i Lwowie oraz kolejek linowych w péinocnych
Wloszech i Belgii. Koncesja zostala podpisana na 35 lat. Z wyjatkiem
wagonéw sprowadzonych z firmy ,,Skandia” z Danii (fabryka z Ko-
penhagi) wszystkie materialy uzyte do realizacji tego kontraktu
zostaly zakupione w fabrykach Krélestwa. Podwykonawca tej in-
westycji byla warszawska firma Stanislawa Roona, ktéry odpowiadat
za jej realizacje przed przedstawicielem Belgijskiego Tow. Bezimien-
nego, inz. W. KiSlanskim. W 1903 r. zarzad miasta zdecydowal sie
na przekazanie do przebudowy linii tramwajéw konnych i rozpisat
warunki przetargu. Do walki o koncesj¢ staneclo kilka konsorcjow
finansowych, reprezentujacych gléwnie kapital zagraniczny, tj. Bel-
gijskie Tow. Bezimienne, Tow. Siemens & Schuckert, Rosyjskie Tow.
Elektryczne Union z Petersburga i Helios Electrictits A. G. in Kéln
(Tow. Akc. Elektryczne Helios w Kolonii) oraz zawiazany Zarzad
Tramwajow Miejskich, w ktorego sklad wchodzili przedstawiciele
kapitalu krajowego, m. in. z Tow. Akc. Sita i Swiatlo. Dzierzawe na
dogodnych warunkach uzyskal Zarzad Tramwajow Miejskich i zwia-
zany z nim niemiecki koncern Tow. Siemens & Schuckert. W 1908 r.
zakonczono pierwszy etap inwestycji. Budowa nowoczesnych szyn
kolejowych, taboru oraz elektrowni obslugujacej samobiezna sie¢
tramwajow miejskich zostala zrealizowana. Przegrana tow. belgijs-
kiego spowodowala, iz inwestorzy reprezentujacy te grupe kapitatu
zdecydowali si¢ na realizacj¢ szeroko zakrojonej budowy warszaws-
kich tramwajow podjazdowych na wzér Paryza5t.

Aglomeracja warszawska polaczona byla siecia kolejek wasko-
torowych. Ich budowe rozpoczeto w 1895 r. Podwarszawskie kolejki
waskotorowe wbrew obowiazujacym w Rosji normom (750 mm) byly
budowane szerzej i rozstaw szyn wynosil 800 lub 1000 mm®°,
W 1896 r. zostalo zawiazane Tow. Udzialowe Do Budowy Kolei
Waskotorowej z Warszawy do Marek, z przedluzeniem do Radzymi-
na. Gléwnymi akcjonariuszami tego tow. byli: Adam Dzierzanowski,

5 Kontrakt pomiedzy zarzadem Warszawy tramwajéw Tow. Belgijskim, PT, 1881,
R. VII, t. XIV, nr 8, s. 39; Gléwna stacja tramwajéw w Warszawie, ibidem, nr 11-12,
s. 104-105; K. Mech, Statystyka elektrowni publicznych..., s. 227; B. Hummel,
O projekcie Warszawskiego Towarzystwa Drég Podjazdowych stworzenia sieci tram-
wajéw podmiejskich, PT, 1912, R. XXXVIII, t. L, nr 34, s. 449-450; 1. Pietrzak-
-Pawlowska, op. cit,, s. 205-206; K. Dumata, op. cit., s. 306, 308.

% B. Pokropinski, Koleje wgskotorowe PKP, Warszawa 1980, s. 17.
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Manas Ryba i Juliusz Rézycki, ale udzialy posiadali takze wia-
Sciciele fabryki w Markach zainteresowani w budowie kolei ma-
reckiej®®. Jej budowa miala znacznie ograniczy¢ koszty transportu
kotowego odbywajacego sie na trakcie radzyminskim. Jednak
uruchomienie calej linii mareckiej nastapitlo dopiero 15 wrzesnia
1899 r. W wyniku sprzeciwu wiladz gubernialnych i magistratu
miasta Warszawy fiaskiem zakonczyly si¢ réwniez préby pota-
czenia drogi mareckiej z linia Jablonno-Wawerska®. Nadzér rza-
dowy nad budowa podwarszawskich linii waskotorowych (wawer-
skiej, mareckiej, jablonskiej i gréjeckiej) sprawowal inz. W. N.
Lipin®®. Do 1914 r. diugosé Warszawskiego Tow. Kolejek Doja-
zdowych i Tow. Budowy i Eksploatacji Kolejek w Krolestwie Pol-
skim wynosita 193,5 km®. Warszawskie Tow. Kolejek Dojazdo-
wych bylo w znacznym stopniu finansowane przez kapitat bel-
gijski, gdyz wickszos¢ akcji znajdowala sie w rekach powolanej
w Brukseli spétki pod nazwa Société Anonyme des Tramways
Suburbains et Vicinaux de Varsowie. W rezultacie budowa odnég
do Karczewa oraz do cukrowni ,,Czersk” linii jablonno-wawer-
skiej i grojeckiej, oddanych do uzytku w 1913 r., zostala zre-
alizowana ze $rodkéw inwestoréw zagranicznych. Uzyskanie kon-
cesji na warszawskie tramwaje przez Zarzad Tramwajéow Miejs-
kich spowodowalo, iz Warszawskie Tow. Kolejek Dojazdowych
wspierane przez Société Anonyme des Tramways Suburbains et
Vicinaux de Varsowie wystapilo tuz przed 1914 r. do Minister-
stwa Komunikacji o koncesje na budowe siedmiu linii podmiej-
skich, umiejscowionych w obrebie miasta. Projekt ten byl naj-

% B. Pokropinski, Kolejka marecka, Warszawa 1985, s. 12; Tow. budowy
i eksploatacji drég podjazdowych, PT, 1902, R. XXVIII, t. XL, nr 11, s. 131; A. War-
talska, Fabryka i osada fabryczna w Markach w latach 1883-1945, KHKM, 1987,
R. XXXV, nr 4, s. 654; A. Nietyksza, Rozwdj miast i aglomeracji miejsko-przemys-
towych w Krolestwie Polskim 1865-1914, Warszawa 1986, s. 327.

5 B. Pokropinski, Kolejka marecka..., s. 12-13, 16.

% Nadzor rzadowy nad budowq nowych drég zelaznych, PT, 1902, R. XXVIII,
t. XL, nr 2, s. 23.

% Dlugos¢ linii Wilanowskiej (szerokosé toru 800 mm) Wilanéw-Piaseczno i Bel-
weder-stacja towarowa drogi zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej wynosila 24 km,
Grojeckiej (szerokos¢ toru 1000 mm) Warszawa-Piaseczno-Czersk (cukrownia), Pia-
seczno-Gora Kalwarla 83,7 km, Jablonno-Wawerskiej z przedtuzeniem do Karczewia
{szerokos¢ toru 800 mm) 46 km, Praga (ul. Stalowa) Struga-Radzymin 20 km. Zob.
F. Oppman, W sprawie kolejek waqskotorowych lekkiego typu tzw. polowych,
w Krélestwie Polskim, PT, 1917, R. XLIV, t. LV, nr 21-22, s. 175; K. Troczewski,
Droga zelazna podjazdowa Piaseczno-Grdjec-Czersk, PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX,
nrl, s. 1; K. Jasiewicz, Rozwdj sieci kolejowej Krélestwa Polskiego w latach
1840-1914, SH, 1988, t. XXX1, z. 4 (123), s. 559.
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wiekszym tego typu w Krolestwie Polskim. Jego realizacje przerwatl
wybuch I wojny Swiatowej®.

W Krélestwie Polskim w odréznieniu od Cesarstwa Rosyjskiego
kapital belgijski nie uzyskatl jednak tak dominujacej pozycji w eks-
ploatacji koncesji na komunikacj¢ tramwajowa. W 1909 r. na 42
funkcjonujacych oraz budowanych linii tramwajowych 34 nalezalo
do towarzystw reprezentujacych kapitat belgijski, a trzy do francus-
kich. Towarzystwa te utworzyly pie¢ trustéw eksploatujacych linie
tramwajowe. Byly to Trust Empena, Wzajemne Tow. Tramwajowe,
Zwiazek Tramwajowy, Powszechne Tow. Przedsiebiorstw Tramwajo-
wych i Trust Francusko-Belgijski®'.

Aglomeracja l6dzka przez blisko 40 lat byla polaczona z siecia
linii kolejowych Krdlestwa Polskiego i Rosji jedynie odnoga fabrycz-
no-l6dzka. Sytuacja ta ulegla zmianie na poczatku XX stulecia.
W odréznieniu jednak od rejonu podwarszawskiego, ktéry zostat
polaczony poprzez sie¢ waskotorowych linii kolejowych, w aglome-
racji 16dzkiej wykorzystano linie tramwajéw elektrycznych. W Lodzi
koncesje na budowe tramwajéw miejskich po pokonaniu niemiec-
kiego koncernu Tow. Akc. Siemens & Halske uzyskato konsorcjum
16dzkich przemyslowcéw z grupami finansowymi J. Kunitzera
i K. Scheiblera na czele®>. W 1900 r. konsorcjum przyjelo nazwe
Tow. Lodzkich Zelaznych Drog Miejskich, a w 1901 r. przeksztalcito
ja na Tow. Lodzkich Kolei Elektrycznych. Prace przy budowie 16dz-
kich kolejek elektrycznych: linii Lo6dz-Zgierz dlugosci 8,534 km
i Lodz-Pabianice dlugosci 12,802 km trwaly dziewie¢ miesiecy, od
kwietnia do grudnia 1900 r. Prowadzilo je Rosyjskie Tow. Elekt-
ryczne Union z Petersburga pod kierunkiem N. Gerlicza. Ich otwarcie
nastapito 17 stycznia 1901 r. Koszt budowy tych linii wyni6st
800 000 rb. Nastepnie Tow. Lodzkich Kolei Elektrycznych (kapital
zaktadowy poczatkowo 1 600 000 rb, podwyzszony do 2 000 000 rb)
oddatlo do uzytku w 1909r. linie¢ do Aleksandrowa dlugosci
11,735 km, natomiast w 1911 r. lini¢ do Konstantynowa dlugosci

50 B. Hummel, op. cit., s. 449-450; K. Troczewskli, op. cit., s. 1.

61 Centralizagja rosyjskich tramwajéw w rekach belgijskich, PT, 1909, R. XXXV,
t. XLVII, nr 44, s. 497.

2 Koncesje na budowe linii podiodzkich tramwajéw elektrycznych uzyskali
J. Kunitzer, Z. Anstadt, A. Biedermann, E. Geyer, J. Heinzel, H. Grohman, E. Kremky
i K. Scheibler. Koncesja obowiazywata przez 28 lat. Po uplywie tych lat kolej miala
przejs¢é na wilasnosé¢ rzadu rosyjskiego z zastrzezeniem, iz po 20 latach rzad mial
prawo ja wykupié. Zob. Kolej £odé-Zgierz-Pabianice, PT, 1901, R. XXVII, t. XXXIX,
nr 3, s. 36-37; Towarzystwo akcyjne drég zelaznych elektrycznych podjazdowych
z Lodzi do Zgierza i z todzi do Pabianic, PT, 1906, R. XXXII, t. XLIV, nr 48, s. 536;
S. Pytlas, op. cit,, s. 123-124.
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7,468 km i odnoge do Rudy Pabianickiej linii Eodz-Pabianice
dtugosci 2,134 km. Dodatkowo w 1903 r. odnoga kaliska kolei
Warszawsko-Wiedenskiej polaczyla z Lodzia Zgierz, Pabianice
i Zdunska Wole®.

W 1909 r. Tow. Lodzkich Kolei Elektrycznych wybudowato trzy
nowoczesne wozownie i sukcesywnie zwiekszalo silnikowy tabor
kolejowy. Jednoczenie caly czas rozbudowywano infrastrukture
tramwajowa. W 1914 r. uruchomiono nowa linie 1aczaca Widzew z dwor-
cem kaliskim. Jednak postulaty o udzielenie koncesji na budowe
nowych linii od Rudy Pabianickiej do Piotrkowa i Tomaszowa, od
Aleksandrowa do Poddebic oraz do Brzezin zostaly rozpatrzone
negatywnie®. Zyski osiagane przez Tow. Lodzkich Kolei Elektrycz-
nych byly dosé wysokie, o czym $wiadczy wzrost wyplacanej dywi-
dendy. Tow. Lédzkich Kolei Elektrycznych wyptacalo akcjonariuszom
dywidende za 1901 r. w wysokoSci 3,4%, w 1910r. — 12%,
w 1911 r. - 15%, w 1912 1. — 16%, a za 1913 r. juz 16,5%°.

Wzrost liczebny ludnosci Lodzi i dynamiczna rozbudowa infra-
struktury mieszkalnej i przemyslowej wymusit rozwéj gospodarki
komunalnej. Immanentna, czescia rozwoju gospodarki komunalnej
byta komunikacja tramwajowa. Byla ona niezbedna do prawidlowego
funkcjonowania gospodarki miejskiej. Przyczynila sie do rozwoju
aglomeracji todzkiej, jak réwniez wplyneta stymulujaco na rozwoj
przemystu w LOP-ie. Nalezy przy tym zaznaczyé, iz Lodz byla pre-
kursorem w dziedzinie wprowadzania nowoczesnych rozwiazan gos-
podarczo-przemystowych, niezbednych do rozwoju gospodarki ko-
munalnej. Wyprzedzita przy tym stolice i jako pierwsza w Krolestwie
Polskim zaprowadzila komunikacje tramwajowa na energie elekt-
ryczna. Podobnie bylo w przypadku elektrowni miejskiej®.

® Kolej todz-Zgierz..., s.36-37; F. Oppman, op.cit, s.175; PT, 1911,
R. XXXVIL, t. XUX, nr 41, s. 527; A. Nietyksza, op. cit., s. 330-331; S. Pytlas,
op. cit., s. 536.

® Zarzad kolei elektrycznej dojazdowej, PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 49,
s. 629; ibidem, nr 51, s. 665; Sprawozdanie Tow. Kolei Lédzidief za rok 1914 i 1915,
PT, 1917, R. XLIV, t. LV, nr 1-2, s. 15. .

% Dochodowosé przedsiebiorstw, PT, 1902, R. XXVIII, t. XL, nr 29, s. 352; PT,
1910, R. XXXVI, t. XLVIII, nr 15, s. 193; Sprawozdanie Tow. Kolet todzkiej za rok
1911, PT, 1912, R. XXXVIII, t. L, nr 19, s. 262; Sprawozdanie Tow. Kolei Lédzidej za
rok 1913, PT, 1914, R. XL, t. LI, nr 23, s. 319; Sprawozdanie Tow. Kolei Lodzkiej
za rok 1914..., s. 15.

% K. Mech, Statystyka elektrowni.., s. 206; S. Pytlas, op. cit., s. 122-124;
W. Zrodlak, Poczgtki komunikacji miejskiej i tramwajowej w Fodzi, ,,Rocznik L6-
dzki” 1988, t. XXXVII, s. 257-258; W. Zrédlak, J. Wojtowicz, M. Kaczynski,
tédzka podmigjska komunikacja tramwajowa 1901-2001, L6dz 2001, s. 25, 31.
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W innych miastach Krélestwa Polskiego zawiazalo si¢c szereg
towarzystw ubiegajacych si¢ o koncesje na eksploatacje komunikacji
tramwajowej. W 1901 r. Rosyjskie Tow. Przedsiebiorstw Elektrycz-
nych wystapilo o koncesje na budowe sieci tramwajoéow miejskich
w Radomiu. W 1911 r. konsorcjum krajowych inwestoréw K. Rymar-
kiewicza i D. Zawadzkiego wystapilo z podobnym projektem w Kali-
szu. Rozpatrywano réwniez taka, koncepcje we Wloclawku oraz w in-
nych osrodkach miejskich Krolestwa Polskiego®.

Rozwdj infrastruktury komunalnej wiazal sie¢ takze z budowa
szpitali miejskich, rzezni i innych budynkéw uzytecznoSci publicznej.
Realizacje tych inwestycji, firmowanych badz realizowanych przez
samorzady osrodkéw miejskich Krélestwa Polskiego, przerwal wy-
buch I wojny Swiatowe;j®.

Reasumujac, wzrost liczby ludnosci w miastach Krélestwa Pol-
skiego w drugiej polowie XIX w. doprowadzil do rozwoju gospo-
darki komunalnej. Immanentnie wiazalo sie to z zapewnieniem
odpowiednich warunkéw sanitarnych, co mialo obnizyé wysoki
dotychczas odsetek $miertelnoSci wsréd ludnosci miejskiej. W re-
zultacie szereg wickszych miast w Krolestwie Polskim przystapilo
do budowy wlasnych wodociagoéw 1 kanalizacji. Przewodzila w tego
typu inwestycjach stolica Krolestwa Polskiego. Budowe sieci wodo-
ciagbw i kanalizacji rozpoczeto w Warszawie juz od polowy XIX
stulecia. Pomimo krytyki projektu inz. W. Lindleya jego konsek-
wentna realizacja, firmowana m. in. przez prezydenta stolicy Sta-
rynkiewicza, pozwolila na skanalizowanie do 1914 r. ponad 90%
lewobrzeznej czeSci Warszawy. Nastepnie sie¢ wodociagow i kana-
lizacji zostala zbudowana w Lublinie, Kaliszu, Ciechocinku, Rado-
miu, Wioclawku, nadgranicznym Aleksandrowie i wielu innych
miejscowosciach Krélestwa Polskiego. Jednak wiekszoS¢ miast
i miasteczek w Krolestwie Polskim pozbawiona byla nowoczesnej
sieci wodociagowej i kanalizacji, w tym takze tak znaczacy osrodek
przemystowy jak Lodz.

Niezwykle istotne dla rozwoju gospodarki komunalnej byty gazo-
wnie miejskie. Podobnie, jak w przypadku wodociagow, pierwsza
gazownia zostala zbudowana w Warszawie. W Krélestwie Polskim
obowiazywal system koncesyjny i gazownie byly budowane przez
inwestorow reprezentujacych kapital zagraniczny, gléwnie niemiecki.

57 Nowe przedsiebiorstwo, PT, 1901, R. XXVII, t. XXXIX, nr 2, s. 18; PT, 1911,
R. XXXVII, t. XLIX, nr 41, s. 527.

68 Rzeznia na Batutach, PT, 1910, R. XXXVI, t. XLVIII, nr 1, s. 9; RzeZnia udzia-
towa, ibidem, nr 44, s. 542; Rzeznia w Radomiu, PT, 1911, R. XXXVII, t. XLIX, nr 8,
s. 97; Nowe szpitale, ibidem, nr 11, s. 14.
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Jedynie gazownia lubelska zostata zbudowana przy udziale miej-
scowego drobnego kapitalu polskiego, jednak brak odpowiedniej
wielkosci Srodkéw finansowych wAv inwestoréw ograniczyt mozliwo-
Sci jej rozwoju. Gazownie prowadzily jednoczenie dziatalnosé pro-
dukcyjna i byly znaczacymi przedsigbiorstwami branzy chemiczne;j.

Fundamentalny wplyw na rozwdj gospodarki komunalnej mialy
rowniez elektrownie miejskie. Najwiecej elektrowni miejskich zo-
stalo zbudowanych w Krdlestwie Polskim w latach 1910-1914.
Jednak najwicksze elektrownie obslugujace najwazniejsze osrodki
przemystowe Krolestwa powstaly znacznie wczeSniej. Warszawa
byla ostatnim znaczacym osSrodkiem miejskim, w ktérym zdecydo-
wano si¢ na budowe elektrowni miejskich. Wyprzedzita ja m. in.
Lodz, Czestochowa i Sosnowiec. Jednak dynamiczny rozwdj elekt-
rowni nastapil dopiero w okresie wojny. Z inicjatywy okupacyjnych
wladz niemieckich i austriackich w latach 1915-1918 zostalo wy-
budowanych szereg elektrowni, ktére pokryly obszar dawnego Kré-
lestwa Polskiego. Wlasne elektrownie posiadaly réwniez zaktady
oraz kopalnie. Zastosowanie energii elektrycznej do celow przemys-
lowych spowodowalo przemiany techniczno-technologiczne, tzw.
I rewolucje przemyslowa. Wraz z upowszechnieniem energii elek-
trycznej, gléwnie w miastach na obszarze okregéw przemystowych,
nastapit rozwéj immanentnie z tym zwiazanej branZy przemystu
elektrotechnicznego. Jednak ze wzgledu na polityke celna Rosji
rynek Cesarstwa i Krolestwa zaspokajany byl przez import produk-
tow koncernéw niemieckich: Allgemeine Elektricitits Gesellschaft,
Tow. Akc. Siemens & Halske, Tow. Elektryczne Schuckert & Co,
Powszechne Tow. Elektryczne czy Lahmeyer & Co. W przewazaja-
cym stopniu te koncerny posiadaly koncesje na eksploatacje elekt-
rowni miejskich.

Wraz z rozwojem gospodarki i nowoczesnych technologii
w  Krélestwie Polskim nastapit rozwéj systemu lacznosci. Do
1914 r. najwicksza sie¢ abonencka zostala zbudowana w War-
szawie i Lodzi. Byly to inwestycje kapitalu zagranicznego. Nato-
miast sieci w niewielkich miasteczkach byly realizowane przez
inwestorow reprezentujacych drobny kapitat polski. Przed 1914 r.
sie¢ uslug telefonicznych pokrywala tylko najwazniejsze osrodki
w Kroélestwie Polskim.

Dynamiczny rozwdj przemysiu i zwigzany z tym wzrost liczby
ludnosci miejskiej, zwlaszcza w znaczacych osrodkach przemys-
lowych, sklonit wladze do budowy linii tramwajowych. Pierwsza sieé
tramwajowa zostala uruchomiona w Warszawie. Byly to jednak linie
tramwajow konnych. Pierwsza komunikacja tramwajowa na energie
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elektryczna zostala zbudowana w Lodzi. Przed 1914 r. najwigksze
osrodki miejskie Krolestwa Polskiego posiadaly komunikacje
tramwajowa. Szczegélnie dynamiczny rozw6j linii tramwajowych
nastapit tuz przed 1914 r. Jednak przerwal to wybuch I wojny
Swiatowe;j.

Rozbudowa infrastruktury miejskiej przyczynila sie¢ do koniecz-
nos$ci zapewnienia mieszkancom bezpieczenstwa pozarowego. Pier-
wsza jednostka strazy pozarnej zostala uruchomiona w Warszawie
w 1836 r. Jednak proces ten nasilil si¢ wraz z dynamicznym roz-
wojem przemystu dopiero w drugiej potowie XIX w. Wtadze rosyjskie
ograniczaly powstawanie ochotniczych strazy pozarnych. Wyrazna
poprawa nastapila dopiero po 1898 r. Do 1914 r. wiekszo$§¢ miast
i miasteczek posiadala wlasne jednostki strazy pozarmej. Znacznie
trudniejsza sytuacja wystepowala na prowincji. W stosunku do
rozbudowy infrastruktury miejskiej w Krélestwie Polskim rozwdj
stuzb pozarniczych nie byl satysfakcjonujacy. Wraz z poprawa bez-
pieczefistwa rozwijalo si¢ réwniez budownictwo doméw mieszkal-
nych. Stad tez dynamiczny wzrost liczby cegielni i produkcji ognio-
trwalych dachéwek w branzy przemystu mineralnego.

W rezultacie tuz przed 1914 r. w osrodkach miejskich, znaj-
dujacych si¢ gléwnie na obszarze okregow przemysiowych, gospodar-
ka komunalna stala na wysokim poziomie. W najwiekszych osrod-
kach miejskich zbudowano sie¢ wodociagéw i kanalizacji, gazownie,
elektrownie, komunikacje tramwajowsa, systemy lacznosci i wiele
innych osrodkéw uzytecznoSci publicznej. Jednak gospodarka ko-
munalna wickszosci oSrodkéw miejskich byla na bardzo niskim
poziomie. Odnosilo si¢ to gléwnie do niewielkich osrodkéw miejs-
kich, gdzie brak bylto kapitatéw sklonnych do inwestowania w przed-
sigwziecia tego typu. Bylo to zwiazane z brakiem inwestoréw za-
granicznych, ktérzy nie byli zainteresowani angazowaniem znacza-
cych srodkéw, majac do wyboru wicksze osrodki i znacznie wyzsza
stope zwrotu. Jednak nawet w tak wielkich osrodkach przemys-
lowych jak L6dz, ze wzgledu na niezbedne do tej inwestycji ogromne
kapitaly, nie udalo si¢ zbudowaé¢ sieci wodociagéw i skanalizo-
wacé miasta. W rezultacie, pomimo wielkiego skoku cywilizacyjnego,
jaki dokonal si¢ w gospodarce komunalnej Krélestwa Polskiego,
byl on niewystarczajacy w stosunku do dynamiki rozwoju calej
gospodarki.
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Le développement d'économie communale
en Royaume de Pologne
a la charniére du XIXe et XXe siécle

L'augmentation du peuple des villes du Royaume de Pologne dans la seconde
moitié du XIX siécle suivit le progrés de I'économie communale. Cela était le résultat
de la construction de canalisation, des usines a gaz et, aprés, de la croissance des
nouvelles technologies ~ des centrales électriques, des voies du tramwey, et de la
télécommunication. Le but de I'économie communale naissante n'était pas seulement
la distribution des services ayant rapport au assouvissement des -besoins matérieles
et des besoins d'étre du peuple, mais, considérablement, elle avait aussi la fonction
de production. L'élément essentiel de la croissance démographique dans les villes
était 'amelioration des conditions sanitaires. La construction des conduites d'eau et
de la canalisation des villes étaient inséparablement apparenté a ce processus. La
premeéire ville dans laquelle on considérait la création des conduites d’eau c’était la
Varsovie (de la moiti€ du XIX siécle). Mais, c'était le général Sokrates Starynkiewicz
qui a pris finallement la décision de donner le contrat de préparation et réalisation
de la construction des conduites d’'eau et canalisation 4 Willlam Lindley. La réali-
sation de cet investissement a été commencé en 1881. De 1914 ce projet permettrait
canaliser de 90 pour cent de Varsovie au bord gauche de la riviére. Grace a cet
investissement le pourcentage des décées a Varsovie devint le plus bas de tout le
Royaume de Pologne. Profitant de I'expérience varsovienne, beaucoup des villes
provinciaux ont commencé & construire des conduites d’eau. Dans les années 90’
les conduites d’eau de Plock ont été¢ mis en usage. Mais la vrai tournant de
construction des conduites d’eau aux villes provinciaux a eu lieu au but du XIX
siécle. De 1914 les projets de construction des réseaux de conduites d'eau ont été
préparé a Lublin, Kalisz, Ciechocinek, Radom, Wloclawek, Aleksandrow (situé i la
frontiére) et les autres villes du Royaume de Pologne. La canalisation de Radom et
Wloclawek a été réalisé selon le projet d'ingénieur W. Lindley. A cause de manque
de la surface financiére aux budgets des nombreuse villes et nombreux villages ils
ont décidé d’obtenir 'eau des puits artésiens. Presque toutes villes du département
de Varsovie, Siedlce et aussi en partie de Kalisz, Piotrkow, Lomza ont profité d'eau
des puits artésiens dans leur systéme de canalisation. De plus, la majorité des
usines, entreprises, mines et forges du Royaume ont basé sa production sur I'eau
des puits artésiens. C'étaient, entre autres, la sucrerie «Dobre» en Kujawy, la féculerie
d'Ogrodzieniec, Association Fllerien «La Czenstochoviennes, I'usine textile de Schén,
Association des Produits Chimiques de Lowicz, centrale électrique de Lodz. En
Royaume de Pologne la construction et l'utilisation des usines 4 gaz étaient dominé
par le capital extérieur, pour la plupart allemand. La premiére usine & gaz a é&té
fonder 4 Varsovie en 1856 par Assoclation Allemand Continentale du Gaz (ayant
son siége & Dessau). L'autre groupe d'inventisseurs qui représentait capital allemand,
Société Uni d'Actionaires des Usines a Gaz a Augsburg, a obtenu la concession pour
exploitation des usines a gaz a Kalisz (1870), Plotrkow (1894) et Tomaszow (1908).
L'usine & gaz de Lodz a été aussi racheté en 1869 de concessionnaire anglais
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d’entreprise William Cartwright Holmes et Cie par Association Gazeuse de Lodz dont
laquelle le capital allemand était dominant. Seulement les usines de Lublin et, dés
1909 de Lodz étaient sous control du capital polonais. Les usines a gaz produisaient
aussi et ils étaient le plus importantes entreprises de branche chimique du Royaume
de Pologne. Quelques-uns d’établissements avaient aussi les usines a gaz entrep-
reneurial, parmi les autres Société par Actions «K. Scheibler», Société par Actions «J.
K. Poznanski» Soci€té par Actions «Kruche et Ender». Les centrales électriques étaient
un facteur essentiel pour la croissance d'économie communale et d'industrie. La
signification de centrales électriques a accriis aprés 1893, lorsque la centrale a été
pour la premiére fois utilisé dans le precessus de la production (la deuxiéme
révolution industrielle). Comme les usines a gaz, les centrales le plus grandes et le
plus profitables était celles, qui ont été€ construit par le capital extérieur, en majorité
les syndicats allemand: Association électrique Publique, Association électrique «Schu-
ckert & Cie», Soci€té par Actions «Siemens & Halske», Association Publique
d’électricité sise a Berlin et Société électrique Publique. Société par Actions «Siemens
& Halske» ~ dont a été rachaté par Association électrique d'Illumination sise a Peters-
burg en 1886 (capital allemand) - a obtenu la concession pour la construction de
centrale 4 Lodz en 1900. A Varsovie la concession pour la construction et I'ex-
ploitation a été aussi obtenu par le capital allemand représenté par Société «Siemens
& Schuckert», Association Publique d'électricité et Société «Lahmeyer & Cier. La
situation similaire existerait & Sosnowiec, ou les syndicats allemand: Société par
Actions «Siemens & Halske» et Association Publique d'électricité, avaient une part
signifiante a la construction de centrale. A Czestochowa, par contre, la majorité
a été obtenu par le capital belgique. Dans les plus petites villes les centrales ont été
construit seulement avant 1914. Les syndicats allemands ont commandé aussi
a marché électrotechnique du Royaume de Pologne et de I'Empire Russe. Le capital
extérieur s'est engagé aussi dans les affaires de télécommunication. Le plus modemne
réseau téléphonique était celui de Varsovie (capital suédois), qui avait 31 952
numéros sur 43 300 existants en Royaume de Pologne en 1914. Le réseau de Lodz
et les chemines de fer avaient aussi la part signifiante au marché des services de
télécommunications. En Royaume de Pologne en 1913 existaient 20 réseaux conces-
sionnaire, 11 réseaux municipals et beaucoup des lignes téléphonique privés. Par
contre, les concessions provinclaux ont été contrélé par le capital locale. Le dévelop-
pement d'infrastructure a fait la nécessité d'assurer la sécurité contre les risques
d'incendie. Mais 'augmentation signifiante du nombre des pompiers volontaires dans
les villes de Royaume de Pologne s'est produit seulement & la charniére du XIX et
XX siécle, quand le gouvernement russe a annulé certains obstacles juridiques,
lesquelles ne permettait pas de l'augmenter, L'accroitre de la consclence anti-incendie
entre le peuple a caus€ le développement dynamique des branches d'industrie du
batiment liaient & la production des briques et tuiles ignifugées. Le développement
d'industrie et la croissance de nombre du peuple ont forcé la construction des voies
du tramwey. En Royaume de Pologne capital belgique n’a obtenu pas la position tel
dominante dans I'exploitation des concessions pour la communication des tramways,
que en Empire Russe. Les plus longs voles du tramwey ont été situé & Lodz et
a Varsovie. La premiére voie du tramwey électrique a été construit & Lodz (le 17
janvier 1901). Les investeurs ont représenté le consortium des fabricants lodziens
(avec J. Kunitzer et K. Scheibler a la téte). Par contre 4 Varsovie c’était le capital
allemand - Société «Siemens & Schuckert» (1903). Le développement de I'économie
communale naissante a été interrompu par I'éclatement de la Premiére Guerre
mondiale.





