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Abstrakt: Niniejszy artykut otwiera planowany cykl publikacji na temat
wspoétczesnego rynku prasy motoryzacyjnej w Polsce. W tym inicjujgcym
opracowaniu, skupiono sie na analizie popularnego miesiecznika o ogdlno-
motoryzacyjnym charakterze, ,,Auto Motor i Sport”. Zasadniczym celem
pracy byto scharakteryzowanie oraz préba klasyfikacji wymienionego
periodyku. Postawiono nastepujace pytania badawcze: czy i w jaki sposéb
analizowany periodyk realizuje funkcje przypisane tego rodzaju prasie? jak
zaprojektowana jest jego makieta? jakie tresci publikowane sg na jego
tamach i tym samym, co wyrdznia zawartos¢ tego tytutu na tle innych?
W jaki sposéb przedstawiano testy samochoddw na tamach wybranego
periodyku? jakiego rodzaju i jakie marki pojazdéw testowano? do jakiej
z proponowanych grup zaklasyfikowa¢ mozna analizowany periodyk?
Aby odpowiedzie¢ na tak postawione pytania, w badaniach skorzystano
przede wszystkim z metody analizy zawartosci prasy, ale takze z metody
analizy i krytyki piSmiennictwa, metody historycznej oraz statystycznej.
Podstawg analizy byto 36 numeréw wydanych w latach 2018-2020 (po
12 numerdéw na rok).

Stowa kluczowe: ,Auto Motor i Sport”, badania prasoznawcze, prasa moto-
ryzacyjna, prasa hobbystyczna, prasa dla mezczyzn
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Wspolczesny rynek prasy motoryzacyjnej w Polsce obfituje w znaczna
liczbe tytuléw nierzadko o réznym charakterze i profilu. Taki stan rzeczy jest
szczegdlnie interesujacy z punktu widzenia badacza. Mogloby si¢ bowiem
wydawad, ze tematyka motoryzacyjna stanowi pewna niszg¢, co w polaczeniu
z niskim poziomem czytelnictwa prasy drukowanej' powinno przelozy¢ sie na
zdecydowanie bardziej ograniczong ofert¢ wydawnicza. Odpowiedzi wyjasnia-
jacych takie zjawisko dostarczyé moga (przyszte) osiagniecia nauki o komuni-
kowaniu i mediach.

W toku przeprowadzonej kwerendy ustalono jednak, ze liczba publikacji
naukowych poswigconych polskiej prasie motoryzacyjnej jest niewielka®. Za
jedne z najbardziej wartosciowych na gruncie prasy polskiej uznaé nalezy prace
Adama Bando, ktory jako pierwszy opisal histori¢ tego typu pism w Polsce.
Niestety, jego badania koficza si¢ na 1989 r. (Bando, 2015; 2019). Okres po trans-
formacji ustrojowej w Polsce, ktory zmienit rowniez ksztalt czasopi§miennictwa
motoryzacyjnego jest natomiast tylko w niklym stopniu rozpoznany i opisany.
W tym miejscu przywolaé nalezy analize ,,Motora” — najstarszego ze wspolcze-
snych periodykéw motoryzacyjnych (Slaski, 2018b) oraz ujecie problematyki
gatunkéw mowy charakterystycznych dla tego rodzaju pism (Wojtak, 2000).
Warto wspomnie¢ rowniez o odpowiadajacych tej tematyce pracach magister-
skich, przygotowywanych w réznych o$rodkach akademickich’. Z uwagi na nie-
watpliwie bogata oferte, popularno$c i wyjatkowy charakter tego typu petiodykow,
a jednoczesnie ze wzgledu na niewielka liczba opracowan z nimi zwiazanych
potrzeba dalszych analiz w tym zakresie wydaje si¢ w pelni uzasadniona.

Prezentowany artykul otwiera planowany cykl publikacji na temat wspol-
czesnego rynku prasy motoryzacyjnej w Polsce. Zasadniczym celem jest jego
dogle¢bna charakterystyka oraz klasyfikacja wystgpujacych na nim tytuléw, bo-
wiem wstepna analiza wykazala, Zze réznorodno$é periodykéw motoryzacyj-
nych umozliwia ich wyodrebnienie i klasyfikacje. Potrzeba nowej systematyki
w oparciu o kryteria odpowiadajace wspolczesnej rzeczywistosci medialnej jest
tym bardziej zasadna, iz juz na poziomie terminologicznym zwigzanym z prasa
motoryzacyjna pojawialy si¢ wczesniej problemy (zob. dalej).

Gléwnym celem pierwszego z proponowanych opracowan jest charakte-
rystyka oraz klasyfikacja miesigcznika motoryzacyjnego, ,,Auto Motor i Sport”
[dalej: AMiS]. Taki wybor jest nieprzypadkowy; jest to popularny miesi¢cznik
o charakterze ogélnomotoryzacyjnym, zatem cieszacy si¢ potencjalnie najwigksza,

! Wigcej zob. Filas, 2020.

2 W niniejszych ustaleniach postuzono si¢ m.in. specjalistyczna wyszukiwarka publikacji nau-
kowych Google Scholar oraz multiwyszukiwarka dostepna na stronie Biblioteki Uniwersytetu
Lédzkiego.

3 Np. Jaskiewicz, 2013; Slaski, 2018a; Sottysik, 2010; Towarek, 2010.
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a jednoczesnie najbardziej zréznicowana grupa odbiorcéw®. Aby zrealizowaé
tak postawiony cel, sformulowano nastgpujace pytania badawcze: (1) czy
1w jaki sposob analizowany periodyk realizuje funkcje przypisane tego rodzaju
prasie? (2) jak zaprojektowana jest jego makietar (3) jakie tresci publikowane sa
na jego tamach i tym samym, co wyrdznia zawarto$¢ tego tytulu na tle innych?
Jednoczesnie, uznajac stusznos¢ stwierdzenia, iz to testy samochodéw sa naj-
bardziej charakterystyczng cecha prasy motoryzacyjnej, za zasadniczg cz¢$¢ ba-
dan w tym przypadku uznano analize tej formy wypowiedzi dziennikarskiej,
zamieszczanej na famach AMiS. Postawiono w zwiazku z tym dwa dodatkowe
pytania badawcze: (4) w jaki sposob przedstawiano testy samochodéw na fa-
mach wybranego periodykur (5) jakiego rodzaju i jakie marki pojazdéw testo-
wanor Ostatnie pytanie, wieniczace prowadzone badania w odniesieniu do
pierwszego z analizowanych tytuléw dotyczy tego, do jakiej z proponowanych
grup zaklasyfikowa¢ mozna analizowany periodyk. Za podstawowa metodg ba-
dawcza postuzyla analiza zawartosci prasy. Zastosowano réwniez metodg ana-
lizy 1 krytyki pi§miennictwa, metode historyczna oraz statystyczng. Podstawa
badawcza byly wszystkie numery ,,Auto Motor 1 Sport” opublikowane w latach
2018-2020 (Yacznie 36 wydan). Doglebna kwerenda pozwolila na zgromadze-
nie 1567 pozycji bibliograficznych, ktére postuzyly do opracowania zebranego
materiatu.

[ Problematyka natury typologicznej

Jeszcze do niedawna periodyki motoryzacyjne uznawano zwykle za czgsé
prasy sportowej lub hobbystycznej. Te pierwsza klasyfikacje przyjal miedzy in-
nymi Bogdan Tuszynski w odniesieniu do tytuléw pism motoryzacyjnych w ka-
talogu prasy sportowej (1981, s. 495-515). Z kolei jako pras¢ hobbystyczna
skierowana do mezczyzn uznano czasopisma motoryzacyjne w Popularne
encyklopedii mass mediow (1999, s. 426). Obecnie taka klasyfikacja wydaje si¢ ana-
chroniczna. Wspolczesnie w tej grupie znajdziemy przeciez m.in. pisma
fachowe dla przedstawicieli r6znych zawodéw 1 branz (np. mechanikow, kie-
rowcow cigzaréwek i busow), periodyki dedykowane mitosnikom sportéw mo-
torowych, motocykli, samochodéw zabytkowych czy konkretnych marek. Sze-
roki zakres tresci 1 przeznaczenia prasy motoryzacyjnej pozwala zatem na jej
wyodrebnienie i potraktowanie jako samodzielnie funkcjonujacego typu.
A. Bando proponuje nastepujaca definicje:

* W poréwnaniu do pozostatych pism motoryzacyjnych o odmiennym charakterze np. dedy-
kowane kierowcom ci¢zarowek czy konkretnym markom.
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Czasopisma motoryzacyjne to kategoria obejmujaca szeroka grupe periody-
kéw o problematyce motoryzacyjnej. Pojecie to nie ogranicza si¢ do popu-
larnej prasy motoryzacyjnej, tzw. kolorowych magazynéw motoryzacyjnych.
Obejmuje réwniez zwigzang tematycznie z motoryzacja cz¢$é tytuléw prasy tu-
rystycznej 1 sportowej, np. dotyczacej sportéw motorowych i samochodowych,
w tym pisma towarzystw, klubéw i kétek auto-motocyklowych, a takze czaso-
pisma hobbystyczne rozwijajace zainteresowania motoryzacja i kolekcjoner-
stwem motoryzacyjnym. Do prasy motoryzacyjnej zaliczamy tez periodyki
techniczne — popularne poradniki dotyczace eksploatacji motocykli i samocho-
déw oraz naukowe pisma techniczne omawiajace problematyke konstrukeji
pojazdéw. Odrebna grupe czasopism motoryzacyjnych stanowia tytuty bran-
zowe, w tym pisma zwigzkow 1 grup zawodowych, réwniez tzw. pisma za-
kladowe oraz ,,pisma handlowe”, ktérych zadaniem jest dostarczenie od-
biorcy motoryzacyjnej informacji handlowej. Do tej ostatniej grupy zaliczamy
m.in. katalogi gietdowe 1 oferty firm motoryzacyjnych (Bando, 2015, s. 6).

Stanowisko autora wprowadza porzadek terminologiczny 1 jest rzetelnie
uzasadnione. Gdyby bowiem potraktowa¢ wymienione typy prasy jako od-
dzielne grupy typologiczne, zamiast jednej bytoby ich kilka (czasopisma hob-
bystyczne, sportowe, techniczne), co wydaje si¢ zbedne. Na ich tamach poru-
szane s3 zagadnienia motoryzacyjne, a jedyne réznice dotycza wybranych
aspektow podejmowanej tematyki. Ponadto traktowanie prasy motoryzacyjnej
jako samodzielnie funkcjonujacego typu wydaje si¢ by¢ przyjete réwniez
w ogélnym dyskursie publicznym. Swiadczy o tym chociazby obecnosé hasta
,»,Czasopismo motoryzacyjne” w polskojezycznej wersji Wikipedii. Nalezy zwr6-
ci¢ uwagg, ze autorzy okreslili tym terminem ,,rodzaj wydawnictwa poswieco-
nego tematyce motoryzacyjnej, zawierajace réznego rodzaju informacje, cieka-
wostki, nowosci zwiazane z przemyslem samochodowym” (Czasopismo
motoryzacyjne. W: Wikipedia. Wolna encyklopedia). Konstrukcja takze i tej de-
finicji ponownie sugeruje wpisanie mozliwie jak najbardziej szerokiego wachla-
rza pism (motoryzacyjnych) do omawianego typu prasy.

Rys historyczny wspétczesnej polskiej prasy motoryzacyjne;j

Na wspolczesny stan rynku prasy motoryzacyjnej w Polsce szczegdlny
wplyw miala transformacja ustrojowa, ktéra dokonatla si¢ w Polsce w 1989 r.
W czasach komunizmu wydawano bowiem niewiele pism poswigconych mo-
toryzacji. Za najwazniejsze (i wlasciwie jedyne ogdélnomotoryzacyjne) nalezy
uzna¢ tygodnik ,,Motor” (Warszawa, 1952). Pozostala oferte stanowily czaso-
pisma branzowe, pisemka zakladowe czy biuletyny. Cho¢ cz¢§¢ z nich miata
prawdopodobnie cenny wklad dydaktyczny w ksztalceniu generacji polskich
inzynieréw (Bando, 2015, s. 12), to rynek pism motoryzacyjnych (szczegdlnie
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w kontekscie tytuléw o szerszym przeznaczeniu) pozostawal mocno ograni-
czony, a politycznie umotywowane inicjatywy wydawnicze stuzyly raczej wy-
tacznie praktycznym zastosowaniom i/lub celom propagandowym, wpisujacym
si¢ w interesy partii. Na brak réznorodnosci tego typu periodykéw w tamtym
okresie z pewnoscia wplyw mial takze stan samej motoryzaciji w Polsce. I cho¢
mozna twierdzié, ze rozwdj motoryzacii i tak przebiegal zaskakujaco sprawnie,
to jednak geopolityczny podzial §wiata wplynat na izolacje Polski i w konse-
kwencji (przynajmniej czg¢$ciowe) zacofanie branzy motoryzacyjnej. Przemyst
pozbawiony cennej mysli technicznej, wyrobow 1 osiagnie¢ Zachodu pozosta-
wal znacznie ubozszy, a samo rozpowszechnianie informacji na ich temat byto
nieprzychylnie postrzegane przez wladze. Okres po 1989 r. byl niezwykle burz-
liwy 1 dynamiczny w dziejach czasopismiennictwa w Polsce. W wyniku prze-
mian politycznych m.in. zniesiono cenzure, nastapilo otwarcie na Zachéd, pry-
watyzacja mass mediow, a transfer informacji zaczal przebiega¢ znacznie
swobodniej. Stare tytuly prasowe nalezace wczesniej do pafstwowego ,,RSW
Prasa-Ksiazka-Ruch” likwidowano, wykupywano i przeksztalcano, a liczne luki
wydawnicze zostaly niemal blyskawicznie zauwazone i wypetnione. Na rynku
zadebiutowalo wiele pism nowego typu. Wymienione inicjatywy z sukcesem
podejmowane byly niemal wylacznie przez duze zagraniczne koncerny me-
dialne. Pomyslny rezultat ich dziatan byt jednak z perspektywy czasu w pelni
zrozumialy. Dopiero co utworzone polskie firmy wydawnicze nie byly przeciez
w stanie skutecznie rywalizowac z zagranicznymi potentatami, ktérych zasoby
materialne i doswiadczenie w rywalizacji w ramach gospodarki wolnorynkowej
bylo nieporéwnywalnie wigksze. Ponadto, znajac panujace wowczas uprzedze-
nia wobec inwestycji kapitalu niemieckiego, na rynek wchodzono rozwaznie
i niezwykle umiejetnie (np. wykupujac udzialty w polskich wydawnictwach czy
wprowadzajac edycje polskich kalek niemieckich czasopism). Nie bytoby prze-
sadq stwierdzi¢, iz strategia ta przyniosta zamierzony skutek. Jedng z polskich
firm o potencjalnie kluczowym znaczeniu w ,,przykryciu” ekspansji zagranicz-
nych koncernéw na polskim rynku prasowym byt koncern Phoenix Intermedia.
Jego oferte stanowily gléwnie wysokonaktadowe czasopisma importowe. Wy-
mieni¢ nalezy w tym miejscu omawiany ,,Auto International” (p6zniej jako
,»Auto Motor i Sport”), ale takze m.in. ,,Bravo” (na licencji Bauer’a), ,,Popcorn”
i,,Dziewczyng” (na licencji Jérge'a Marquarde'a). Skutecznos$¢ zagranicznych
podmiotéow byla na tyle duza, ze w relatywnie krotkim czasie przejely one
znaczng cze¢$¢ rynku prasy w Polsce, a wplyw ten utrzymal si¢ do dzis, co wi-
doczne jest rtéwniez w obszarze prasy motoryzacyjne;.
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Kierunek Premium®: ,,Auto Motor i Sport”

W 1991 r. wydawnictwo Phoenix Intermedia wprowadzilo na rynek ,,Auto
International” — miesiecznik motoryzacyjny publikowany na licencji niemiec-
kiego Motor-Presse. W 1996 r. tytul przeksztalcono w ,,Auto Motor i Sport”,
a jego wydawaniem zajal si¢ juz polski oddzial niemieckiego koncernu (utwo-
rzony w 1995 r.). Od poczatku koncern Motor-Presse wyrdznial si¢ na tle in-
nych oferta; jej znaczna cze$¢ do dzisiaj stanowl prasa motoryzacyjna. Poza
,»Auto Motor 1 Sport”, koncern wydaje inne periodyki motoryzacyjne (,,Ci¢za-
réwki 1 Autobusy”, ,,Motocykl”) oraz czasopisma lifestyle’owe i fitness
(np. ,,Men’s Health”). Warto nadmieni¢, ze Motor-Presse Polska dziala row-
niez w obszarze nowych mediow: jest wlascicielem portalu internetowego
,»Auto Motor i Sport”, w ktérym zamieszczane sa m.in. wybrane porady i testy
samochodow oraz serwisu mojeauto.pl, oferujacego internautom konfigurator
nowych samochodéw (umozliwiajacy poréwnanie ofert finansowania na po-
szczegolne pojazdy)’. Wydaje sie, ze duze doswiadczenie wydawcey oraz niemal
trzydziestoletnia historia tworzenia omawianego periodyku powinny przetozy¢
si¢ na efektywne dziatania redakeji, a w konsekwencji ugruntowana pozycje
,»Auto Motor 1 Sport” na rynku prasowym. Dalsza cz¢$¢ pracy powinna zwery-
fikowac tak postawiona hipoteze.

W pierwszych poddanych analizie numerach pisma redaktorem naczelnym
byt Adam Majcherek (4/2016-6/2018). Jak ustalono, w czerwcu 2018 r. zostat
on redaktorem portalu internetowego autoblog.pl i prawdopodobnie z tego
wzgledu zrezygnowal z pracy w czasopi$mie, w ktérym (od numeru 7,/2018)
role t¢ przejal Roman Popkiewicz, takze bedacy znana postacia w branzy (juror
europejskiej edycji prestizowego konkursu Car of the Year'), od poczatku zwia-
zany z omawianym pismem i dziennikarska branza motoryzacyjna. Dyrektorem
artystycznym periodyku w latach 2018-2020 byl Maciej Glinka, a sekretarzem
redakcji Roman Skapski. Do pozostalych 0séb tworzacych zespot redakeyjny
nalezeli: Bogdan Czajkowski, Sebastian Ko$cidlek (odszedl z redakeji w paz-
dzierniku 2018 r.), Lubomira Kuncik, Kacper Mucha i Szymon Piaskowski.
Wsréd statych wspotpracownikéw magazynu w latach 2018—2020 byli: Ste-
fan Myszkowski, Julian Obrocki, Marcin Rybak, Maciej Ziemek (z przerwa:

> Tytul jednej z publikacji, zob. ,,Auto Motor i Sport” 2018, nr 12, s. 74-75.

¢ Nie mozna w tym miejscu pomina¢ faktu wykupienia wszystkich udzialéw Motor-Presse Pol-
ska przez Macieja Mizuro (pelnigcego funkeje prezesa firmy) w 2018 r. Trzeba jednak zazna-
czy¢, iz w praktyce dzialania te nie mialy jednak istotnego znaczenia w kontekscie dziatalnosci
wydawniczej firmy, bowiem wspolpraca ze spotka-matka (Motor-Presse Stuttgart) oraz part-
nerstwo licencyjne nie ulegly zmianom ([jk], 2018).

7 Car of the Year — nagroda dla najlepszego samochodu, przyznawana na nastgpny rok kalen-
darzowy, w réznych konkursach m.in.: Europejski Samochéd Roku, Swiatowy Samochéd Roku
czy Zielony Samochéd Roku.
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2/2018—7/2018). Za grafike przez caly okres odpowiedzialni byli Pawel Ha-
melusz oraz Mirostaw Luckos, za DTP — Krzysztof Zdunek, za$ za produkcje
Katarzyna Czajkowska 1 Jacek Hanusz.

O rezultatach pracy zespotu redakcyjnego bezposrednio §wiadczy¢é moze
pozycja wydawanego miesigcznika na rynku. Niestety, w tym przypadku nie
sposob tej kwestii jednoznacznie rozsadzi¢, z uwagi na to, ze aktualne wyniki
nakladu 1 sprzedazy ,,Auto Motor i Sport” nie sa dostgpne. Wraz koncem
2016 r. wydawca wycofal omawiany miesi¢cznik z rejestracji Zwiazku Kontroli
1 Dystrybucji Prasy (obecnie: Polskie Badania Czytelnictwa), tym samym byl to
rok, w ktérym ukazalo si¢ ostatnie takie zestawienie. W 2016 r. naklad wyniost
48 230 egz., sprzedaz zas 23 417 egz. (Komunikat polskich badan..., 2016).
Warto zwréci¢ szczegdlng uwage na fakt, ze sprzedaz ,,Auto Motor i Sport”
byla w tym okresie niemal dwukrotnie nizsza niz najwickszego konkurenta,
,»Auto Moto” (45 543 egz., Komunikat polskich badad..., 2016), niewyklu-
czone wigc, ze to potencjalnie niezbyt korzystne poréwnanie moglo by¢ jed-
nym z powodéw wycofania omawianego pisma z kontroli ZKDP. By¢ moze
lepszym wytlumaczeniem jest jednak po prostu redukcja wydatkéw, wskutek
ktérej wydawca uznal, ze poniesione koszty (sktadka cztonkowska, koszty au-
dytu) nie zwracaja si¢ lub nie przynosza wymiernych korzysci. Nalezy nadmie-
nié, ze w ostatnich latach wielu innych (szczegdlnie mniejszych) wydawcow
zdecydowalo sie na podobne kroki®. Najbardziej oczywistym powodem nizszej
pozycji na rynku prasowym ,,Auto Motor i Sport” (w poréwnaniu do konku-
renta, ,,Auto Moto”) moze by¢ jego cena. W istocie miesiecznik ten pozostawat
zauwazalnie drozszy we wszystkich analizowanych latach’. Czy jego zawartosé
rekompensowala wyzsza ceng?

Strednia liczba stron przypadajaca na pojedyncze wydanie ,,Auto Motor
i Sport” wynosila 111, byla ona zatem zblizona do obj¢tosci miesi¢cznikow
o podobnej formule. Zaleta prezentowanego periodyku bylo jego zréznicowa-
nie tematyczne, widoczne juz na poziomie znaczacej liczby proponowanych
dzialéw oraz rubryk.

Wszystkie numery otwieral ten sam dzial, Pole position'’, ktérego tytul, za-
czerpnigty z motosportu, oznacza pierwsza pozycje startows w szeregu startu-
jacych w wyscigu. W jego ramach proponowano czytelnikom rubryki o zrézni-
cowanej tematyce. Ich obecnosé oraz kolejnos¢ byla zmienna w zaleznosci od
numeru. I tak, informacje dotyczace premier nowych samochodow

8 Wigcej zob. Filas, 2020.

9 W poczatkowym okresie analizy cena ,,Auto Motor i Sport” wynosita 9,99 zt, od numeru
1/2020 wztrosta do 10.99 zt. W tym czasie czasopismo pozostawalo wigc o 30—40% drozsze
od ,,Auto Moto”, zob. Kimaczynski, 2022, s. 50.

10 Kolejnosé omawiania poszczegélnych dzialdéw i rubryk odpowiada ich kolejnosci zamiesz-
czania w pismie.
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publikowano w rubryce Nowe modele, np. informujac czytelnikéw o diugo wy-
czekiwanej nastepnej generacjii BMW Serii 3 (6/2018) czy debiucie kolejnej od-
stony Mercedesa GLS (6/2019). Z kolei w rubryce Begpieczeristwo zamieszczano
krotkie porady zwiazane z przepisami drogowymi (np. kary za jazde bez upraw-
nied, 10/2020), sposobami ochrony przed kradzieza czy tez zalecanymi sposo-
bami transportu (np. jak kobiety w ciazy powinny zapina¢ pasy, 2/2020). W ra-
mach tego dziatu funkcjonowala tez rubryka Finanse, w ktérej publikowano
krotkie teksty o charakterze porad finansowych w odniesieniu do motoryzacji
(pisano m.in. o wadach 1 zaletach carsharingu, zmianach w odliczeniach po-
datku VAT przy zakupie pojazdu czy doplatach do samochodéw elektrycz-
nych). Jeszcze inng propozycja w obrebie dzialu Pole position byla rubryka
Gadzet, w ktorej zamieszczano artykuly na temat rozmaitych akcesoriow (cze-
sto w mniej $cisty sposob zwigzanych z sama motoryzacja), np. Dodge Charger
g klockdw 1ego i japoiiskie zdalnie sterowane anta w skali 1:10 (7/2020) czy
Rowery sygnowane przez marki samochodowe (9/2019). Szczegdlnag uwage zwraca
réwniez rubryka Serwis, w ktorej czytelnikowi proponowano krétkie artykuly
o charakterze poradniczym, dotyczace poprawnej eksploatacji 1 serwisowaniu
samochodow (pisano m.in. o tym, czy nalezy wymienia¢ olej w skrzyni, o do-
borze rozmiaru obreczy do kol jak uzupelnia¢ plyn AdBlue). Z kolei rubryka
Technologia poswigcona byla najnowszym innowacjom w dziedzinie motoryza-
cji. Informowano czytelnikéw na przyklad o reflektorach wyswietlajacych
ostrzezenia na jezdni (5/2018) czy nowosciach w dziedzinie rozwoju samocho-
déw autonomicznych (8/2018).

Oprécz wyzej wymienionych, na famach pisma sporadycznie powtarzaly
si¢ jeszcze inne rubryki, jak Motocyk/ (dedykowany motocyklistom) oraz E&stra
(w ktérym publikowano dodatkowe materialy o zmieniajacej si¢ tematyce, np.
jubileusze marek, nowe technologie czy ciekawostki zwigzane z motoryzacja).
Dalej czytelnik moégt zapoznac sie z zawartoscig dziatu Testy 7 jazdy. Trzeba
nadmienic¢, ze proponowane umieszczenie testow ze wszystkich kategorii tre-
sciowych (pierwsze wrazenia, testy pojedynczych pojazdow, testy poréwnaw-
cze i testy dltugodystansowe) w ramach tylko jednego dziatu nieco zaburza czy-
telnos¢ przekazu (zob. dalej). Artykuly i testy dotyczace technologicznych
aspektéw motoryzacji publikowano w dziale Tech-/ab (w spisie tresci takze jako:
Technika), opisujac migdzy innymi nowy naped Mazdy 3 (1/2018) czy drukujac
test fotelikdw samochodowych (6/2018).

Nie zabraklo réwniez propozycji dla czytelnikow zainteresowanych wtor-
nym rynkiem samochodow (dziat Autokomsis). W tym miejscu opisywano wy-
brane pojazdy, zwracajac uwage na ich mocne i stabe strony, w tym (co istotne)
przestrzegajac przed usterkami dotyczacymi danych modeli/watiantoéw, propo-
nujac sposoby ich rozwiazywania lub sugerujac najmniej problematyczne wer-
sje (np. napedu). Dla przykladu, tak radzono w kontekscie wyboru silnika Opla
Insignii pierwszej generacji:
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Z benzynowych warte uwagi sq jednostki 1.4T, 1.8 1 1.6T — wystarczajaco
dynamiczne i do$¢ oszczedne. Godne polecenia sa natomiast wszystkie
diesle, ale tylko dwulitrowe zapewniajace dynamike (,,Auto Motor i Sport”
2020 nr 4, 5. 91).

Zwraca uwage skondensowana forma przywolanej wypowiedzi. Poza bar-
dziej rozbudowanym wyjasnieniem wlasnego stanowiska, autorzy dodatkowo
streszczali najwazniejsze dane w czytelnej tabeli. Takie podejscie wydaje si¢ roz-
sadne i dodatkowo umozliwia szybkie poréwnanie poszczegdlnych pojazdow
opisanych w danym wydaniu. Z kolei do gamy silnikéw Forda Mondeo odnie-
siono si¢ w nastepujacy sposob:

Z benzynowych najlepszy jest dynamiczny wolnossacy silnik 2.0. Jesli
EcoBoost, to tylko 1.6 o matym przebiegu i po akeji serwisowej usprawnia-
jacej uklad chlodzenia. Dwulitrowe diesle koncernu PSA to optymalny
wybor — sg trwale, dynamiczne i oszczedne (,,Auto Motor i Sport” 2020
nr 4;s. 92).

Ponownie czytelnik otrzymat jasng informacje: ktorych jednostek napedo-
wych nalezy unikaé, a ktére sq warte wigkszej uwagi.

Nastepna propozycja, cho¢ znacznie mniej pragmatyczna niz poprzednia,
byl dzial Fascynacje. Publikowano tu artykuly o egzotycznych samochodach,
np. McLaren Senna (10/2018), poswiccone jubileuszom marek, np. 700 /lat
Citroena (5/2019) czy teksty o motosporcie (np. 7/2018 czy 8/2019).

Dodatkowe materialy, wzbogacajace zawarto§¢ pisma, zamieszczano
w dziale Temat ekstra''; byly to np. Zwyciezey konkursu «Auto motor i sport» 1y-
kajq adrenaling za kierownicani Mercedeséw-AMG (6/2018) czy Kryzys w sporcie:
dyseypliny samochodowe tracq widzow, w ktoérym podkreslono spadek zaintereso-
wania sportami samochodowymi. Warto zauwazy¢, ze byl to jeden z nielicz-
nych tekstow traktujacych o motosporcie. W pewnym stopniu czytelnik mogt
czud si¢ zawiedziony takim stanem rzeczy, bowiem ostatni czlon w tytule pe-
riodyku (,,Auto Motor i Sport”) sugeruje, ze tego typu zagadnienia traktowane
beda w podobny sposéb, jak pozostala tematyka.

Na koficu numeru zamieszczano zazwyczaj stopke redakcyjng oraz infor-
macje zapowiadajace zawarto$¢ nastepnego wydania. Ostatnim elementem byta
strona zatytutowana AM:S w liczbach, w ktorej publikowano wybrane dane sta-
tystyczne i liczbowe dotyczace motoryzacji (np. statystyka dotyczaca wypadkow
z udziatem kobiet i me¢zezyzn [6/2019] czy kilka wybranych faktéw dotycza-
cych uzycia wlokna weglowego w przemysle motoryzacyjnym [5/2019]).

Najczesciej stosowanymi gatunkami dziennikarskimi na tamach magazynu
byly artykul oraz recenzja (w postaci testéw). Publikowano takze wzmianki

1 Ukazal si¢ on zaledwie w pieciu numerach: ,,Auto Motot i Sport” 1/2018; 5/2018; 6/2018;
7/2018; 8/2020.

[111]



Michat Kimaczyniski

1 newsy. Zakladajac, ze potrzeby odbiorcéw zostaly w istocie trafnie rozpo-
znane przez autorow periodyku, mozna wysnuc teze, iz czytelnicy oczekiwali
od tytulu przede wszystkim poglebionych testow samochodowych oraz profe-
sjonalnych porad i rozbudowanych tekstéw na temat szeroko pojetej motory-
zacjl.

Zawartos$¢ czasopisma sugeruje, ze jest ono przeznaczone dla mozliwie jak
najszerszego grona odbiorcéw zainteresowanych motoryzacja. Nie dziwi wigc,
ze stosowany na jego tamach jezyk jest prosty i1 zrozumialy. Nierzadko poja-
wiaja tu takze zapozyczenia z j¢zyka potocznego. I cho¢ samo zjawisko mozna
rozpatrywac 1 ocenia¢ w mniej lub bardziej przychylny sposéb, to trudno nie
zgodzic sig, ze taki styl wypowiedzi zwigksza jej zrozumialos$¢ dla przecigtnego
odbiorcy. Na potwierdzenie tego wniosku ponizej przytoczono wybrane przy-
ktady:

[...] wida¢ od razu, ze Elantra sibdmej generacji chce zerwaé z przesztoscig
1z aut jednego z wielu zmieni¢ si¢ w samochéd jedyny w swoim rodzaju. Stad
nowe proporcje nadwozia, ktore jest dtuzsze, nizsze i szersze. Ekspresyjna
stylizacja to niejedyny magnes, ktéry ma przyciaga¢ kierowcéw. Wnetrze
Elantry przeszlo, ze pozwolimy sobie nawigza¢ do opiséw Hyundaia, ,,cy-
frowa rewolucj¢” — pozegnalismy np. klasyczne, analogowe zegary. To nie
wszystko (,,Auto Motor i Sport” 2020 nr 5, 5.13).

Wigksze ,,wow” cisnie si¢ na usta podczas préb elastycznosci niz podczas
sprintéw (cho¢ oczywiscie 4,9 sekundy w przypadku wazacego 1900 kg auta
musi robi¢ wrazenie). Niezaleznie od predkosci ,,6semce” zawsze ,,si¢ chee”
1 zapewnia §wietna dynamike (,,Auto Motor i Sport” 2019 nr 3, s. 37).

Zabawa zaczyna si¢, gdy wjezdzamy do Niemiec. Reakeje silnika na gaz przy
niskich obrotach sa spokojne, ale przy wyzszych staja si¢ ostre jak brzytwa,
a,,V8” kreci sig az do 8500 obr/min. Kazde wcisnigcie gazu powoduje gwal-
towne przyspieszanie, ciato kierowcy zostaje wcisnigte w fotel, a rece instynk-
townie zaciskaja si¢ na kierownicy (,,Auto Motor i Sport” 2020 nr 2, s. 96).

Jak zatem wida¢ w przywolanych przyktadach, jezyk byl przystepny w od-
biorze. Wspomniane zapozyczenia z mowy potocznej byly uzywane w takim
stopniu 1 na tyle umiejetnie, ze forma wypowiedzi nie stracita na profesjonali-
zmie oczekiwanym w tego typu magazynie. W oczy rzuca si¢ jednak wplyw
tabloidyzacji mediéw — silne nacechowanie emocjonalne jezyka i duze uprosz-
czenie przekazu: ,(...) «6semce» zawsze «si¢ chce»”; ,,Zabawa zaczyna sig, gdy
wijezdzamy do Niemiec”. Nie jest to jednak jednoznacznie pejoratywne zjawi-
sko, poniewaz poza angazowaniem odbiorcy, wplywa na lepsze zrozumienie
przez niego tekstu. Co istotne, nawet techniczne aspekty dotyczace dynamiki
pojazdu sformulowano w taki sposéb, by czytelnik bez wigkszego trudu mogt
wydoby¢ prawidlowy sens wypowiedzi. Redakcja proponowata swym czytelni-
kom nierzadko niebanalne tytuly: Affa Mial; Brac i jesdzic, Cisga przed
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huraganem; Droga zabawka; Ekstra porga pieprzu; Lifting bez skalpela; M dla
dientelmendw; Mistrzowie wagi pidrkowej; Piekielny Dodge; Rockman 3 Wolfsburga;
Rock’n’Rolls; Z krainy blotem plynaces™.

Przez caly analizowany okres czasopismo wydawano w standardowym for-
macie, 28x21 cm, ktory wydaje si¢ optymalny 1 dostosowany do jego zawartosci.
Jako$¢ papieru byta satysfakcjonujaca, zwtaszcza w odniesieniu do oktadki (wy-
konano ja z blyszczacego papieru o wysokiej gramaturze, przywodzacego na
mysl ekstrawaganckie i ekskluzywne tytuly prasowe). Nie bez znaczenia na taki
odbior mial takze wplyw projektu graficznego okladki. W toku analizy nie od-
notowano zmiany podejscia do jej ogélnego designu. Oktadki prezentowaly sie
nowoczesnie oraz ekskluzywnie, cechujac si¢ wysokim stopniem minimalizmu
1 oszczednodcia w doborze réznorakich elementéw graficznych takich jak
ramki czy wycinki zdje¢. Redakeja stosowala zwykle jedno gtéwne zdjecie na
calgq okladke.

Nieco odmienne podejscie odnalez¢é mozna byto w kontekscie architektury
informacji wewnatrz magazynu. Duza liczba réznych ozdobnikéw (np. koloro-
wych ramek czy wykreséw) oraz brak powtarzalnosci w perspektywie uje¢
(m.in. wnetrza pojazdow) niekorzystnie przeklada si¢ na czytelnos$é. Z drugiej
strony, swoista dowolnos¢ oraz wysoki stopien artyzmu zamieszczanych foto-
grafii z pewnoscig trafi w gusta czesci czytelnikow. Ponadto, takie podejscie jest
poniekad spojne z bogactwem tresci oraz niebanalna okladka, wspoélnie two-
rzac obraz magazynu o ekskluzywnym charakterze, wyrdzniajacego si¢ swoi-
stym ,,przepychem”.

Warto blizej przyjrze¢ si¢ najbardziej charakterystycznemu dla prasy moto-
ryzacyjnej gatunkowi dziennikarskiemu, czyli recenzjom wybranych pojazdéw,
tu formulowanym w postaci testow.

[ »Auto Motor i Sport”: testy
Zgodnie z definicja, test to:

préba, ktérej poddaje si¢ urzadzenie, produkt, preparat itp. w celu sprawdze-
nia jego skladu, wlasciwosci 1 dziatania; tez: to, co stuzy do przeprowadzenia
takiej préby (Test, W: Stownik jezyka polskiego PWN).

W przypadku testu samochodu przedmiotem oceny beda wigc jego wy-
brane wlasciwosci i aspekty, takie jak miedzy innymi osiagi, uktad jezdny, uktad
hamulcowy, spalanie czy jako$¢ wykonania wnetrza. Kryteria powyzszej defini-
¢ji spelniaja nie tylko te najbardziej rozpowszechnione w obiegu medialnym

12 Kolejno: ,,Auto Motor i Sport” 2018, ar 8, s. 32; 2020, nr 10, s. 60; 2020, nr 8, s. 56; 2019,
nr 3, s. 65; 2018, nr 2, s. 44; 2019, nr 8, s. 36; 2020, nr 1, s. 50; 2020, nr 9, s. 14; 2018, nr 5,
s. 28; 2018, nr 12, s. 22; 2019, nr 3, s. 30; 2018, nr 11, s. 56; 2019, nr 9, s 80; 2019, nt 10, s. 50.
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testy pojedynczych pojazdow, ale takze inne ich formy (zwykle wlasnie publi-
kowane na famach magazynéw motoryzacyjnych), miedzy innymi: testy poréw-
nawcze, raporty z testow dlugodystansowych czy te poswigcone wrazeniom
z jazdy. Mnogos¢ réznych kategorii tre$ciowych testéw daje podstawy do ich
wyodrebnienia i oddzielnego opisania, dodatkowo porzadkujac w ten sposéb
zebrane dane. W odniesieniu do dzialu Testy 7 jazdy w ,,Auto Motor i Sport”
rozpoznano nastgpujace kategorie, proponujac takie ich nazewnictwo:

e DPierwsze wrazenia — test, w ktérym przytaczane sq wybrane wrazenia
z jazdy 1 uzytkowania danego modelu. Tego typu opis nie spetnia jednak wy-
mogow formalnych recenzji, jest artykulem.

e Testy pojedynczych pojazd6éw — material, w ktérym kompleksowo badano
wybrane pojazdy, podajac pomiary testowe, krétkie podsumowanie oraz
oceng kofcows. Mozna je zaklasyfikowac do gatunku spelniajacego warunki
recenzji.

e  Testy dlugodystansowe — opis pojazdu w odniesieniu do jego dlugotrwale;
cksploatacji (na okre§lonym wigkszym przebiegu, np. 50 tys. km). Jedynie
cze$¢ z tych tekstéw mozna zaklasyfikowaé jako recenzje. Pozostale nosza
znamiona artykutu.

e Testy porownawcze (w tym podkategoria poréwnania) — testy, w ktorych
poréwnywane sa dwa (lub wigcej) rézne modele pojazdéw. Mozna je zakla-
syfikowac do gatunku recenzji.

Przechodzac do szerszego omoéwienia tego rodzaju tredci, kluczowe wydaje
si¢ przyjrzenie temu, jak ksztaltowal si¢ rozklad liczbowy testow z poszczegol-
nych kategorii:

Tabela 1. Kategorie oraz liczba publikowanych tekstow w ramach dziatu
Testy i jazdy w ,,Auto Motor i Sport” w latach 2018-2020

Liczba testow
Lp. Kategoria testu W danej kate'go'rn ;

(procent w odniesieniu
do wszystkich testow)

L. ,.Pierwsze wrazenia” 371 (69%)

2. »lesty pojedynczych pojazdow” 71 (13%)

3. »Lesty dlugodystansowe” 18 (3%)

4. ,» Lesty porownawcze” 77 (14%)

w tym: podkategoria ,,Por6wnania” 21
Ogolem 537

Zrédlo: opracowanie wlasne
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Przytlaczajaca wigkszos¢ (bo az 69%) tekstéw publikowanych w dziale Te-
S§ty 7 jazdy stanowig plerwsze wrazenia, a wigc format zblizony do testow poje-
dynczych pojazdow, znacznie jednak krétszy 1 o braku kompleksowego charak-
teru proby. Czes¢ czytelnikow oczekujacych przede wszystkim wyczerpujacych
recenzji samochodéw moze czuc si¢ rozczarowana takim stanem rzeczy. Mo-
globy si¢ przeciez wydawac, ze to testy stanowiace o pelnej ocenie danego po-
jazdu beda tym najwazniejszym elementem w tego typu prasie, zaslugujac na
najwyzsza czestotliwo$¢ publikacji. Z drugiej strony, nie sposéb pominaé, ze
ogolna liczba testow w tym czasopi$mie jest przy tym wciaz duza (537), a choc
samych publikacji nalezacych do pozostalych kategorii tresciowych jest mniej
wzgledem pierwszych wrazen, to liczby te nadal s3 niemale. Aby jednak w petni
oceni¢ przytoczony rozklad liczbowy nalezaloby skonfrontowa¢ te dane z da-
nymi dotyczacymi konkurencyjnych miesigcznikéw.

W przypadku pierwszych wrazen autorami lub wspoétautorami byli naj-
cz¢sciej: Szymon Piaskowski (92), Kacper Mucha (90), Roman Skapski (86),
Roman Popkiewicz (redaktor naczelny, 34) i Maciej Ziemek (22, zazwyczaj jako
wspolautor, m.in. z Jensem Dralle, Clemensem Hirschfeldem, Heinrichem
Lingerem, co potwierdza istniejaca wiez z pierwotnym koncernem, Motor-
-Presse)®.

Cho¢ teksty z kategorii pierwszych wrazen spelnialy kryteria testu (kazdo-
razowo byla to proba, w ktorej sprawdzano pojazd pod katem wybranych wia-
$ciwosci 1 dziatania), to jednak nie mozna ich zaliczy¢ do recenzji sensu stricto.
Ich charakter byl bowiem niepelny — brakowalo oceny koncowej, podsumo-
wania czy pomiaréw testowych, a sam tekst odnosil si¢ raczej do pewnych spo-
strzezen dotyczacych wybranych elementéw samochodu anizeli do jego kom-
pleksowej oceny. Bardziej wybiérczy charakter poswiadcza rowniez mniejsza
objetosé. Srednio ,,pierwsze wrazenia” liczyly 1,5 strony, przy czym duza czeséé
z nich (197; 53%) zajmowala zaledwie jedna strone.

Mimo wspomnianych réznic pomiedzy pierwszymi wrazeniami a pelnymi
testami (tu traktowanymi jako recenzje), w obrebie omawianej kategorii nie bra-
kowalo merytorycznej oceny wielu elementéw sktadowych samochodu. I tak
jak w pozostatych kategoriach testow, komentowano tu m.in. wrazenia doty-
czace dynamiki, uktadu jezdnego, obstugi czy jakosci wykonania wnetrza. Opis
uzupelniano takze zdjeciami, pod ktérymi zamieszczono krotkie komentarze
na temat wybranych aspektéw pojazdu. Element ten wystapil we wszystkich
tekstach z tej grupy.

13\ 2018 t. nastapito wykupienie 100% udzialéw wydawnictwa Motor-Presse Polska przez
Macieja Mizuro (woéwczas pelniacego funkcje prezesa). Wspdlipraca oraz partnerstwo licen-
cyjne nie ulegto zmianom.
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Nalezy zauwazy¢, ze zdania koniczace plerwsze wrazenia przypominaly
(cho¢ nie zawsze) krotkie podsumowania zamieszczane w ramach testow poje-
dynczych pojazdéw:

Jedyna watpliwo$¢, jaka si¢ pojawita, dotyczy ceny, ktéra powaznie wzrosta
—nawet 0 9100 z1 w wypadku najbogatszej wersji. Czy rynek zaakceptuje taka
podwyzke, jak zawsze pokaze przyszlo$é. Fakt jest taki, ze tu i teraz Hyundai
ma w ofercie jeden z najlepszych modeli segmentu mini (,,Auto Motor
i Sport” 2020 nr 3, s. 43).

ID.3 to nie jest e-Golf, logiczne, dlaczego mialby by¢? To zupelnie nowy
model, ktéry moze zmieni¢ nasze przyzwyczajenia i oczekiwania wobec sa-
mochodéw kompaktowych. Dla 0séb, ktérym wspéliczesny Golf ,,6semka”
wydaje si¢ rewolucyjnym autem, ID.3 moze by¢ nawet zbyt rewolucyjny. Ale
jedno mozna powiedzie¢ o nim na pewno — catkowicie nadaje si¢ do codzien-
nej jazdy i jeszcze sprawia przy tym frajde (,,Auto Motor i Sport” 2020 nr 10,
s. 28).

Z przytoczonych cytatéw wybrzmiewaja dos¢ stanowcze konkluzje doty-
czace testowanych aut. Wciaz trzeba jednak pamietac o ograniczeniach tekstow
z tej grupy, tj. o braku kompleksowego charakteru proby (widocznej chocby
poprzez mniejszg objetos$¢ czy brak pomiaréow testowych). O potrzebie obec-
nosci pozostatych kategorii tresciowych testow sygnalizuja zreszta sami autorzy
w ostatnim zdaniu jednego z testow:

Swietne stylizacja 1 wykoficzenie wnetrza, wygodne fotele, do§¢ przestronne
whetrze 1 nowoczesne rozwigzania techniczne z jednej strony sprawiaja, ze
Evoque nalezy do najcickawszych modeli w klasie, z drugiej jednak, niedo-
pracowane multimedia, bardzo wysokie zuzycie benzyny i daleka od ideatu
przektadnia sprawiaja, ze raczej nie doréwna Audi Q3 i BMW X2. Ale o tym
przekonamy sig, kiedy poréwnamy te auta w tescie (,,Auto Motor i Sport”
2019 nr 6, s. 34).

Jak zatem widad, pierwsze wrazenia nie mialy za cel zastapi¢ pozostatych
kategorii tresciowych testow, a stanowily dodatkowa cze$¢ wzbogacajacy za-
warto$¢ pisma. Pozostaje pytanie, czy czytelnicy ja docenili, zwlaszcza biorac
pod uwage ogdlng dysproporcje w liczbie tych testow do testow z pozostatych
kategorii — o potencjalnie wigkszym znaczeniu pod katem przekazywanej war-
tosci merytoryczne;.

Przechodzac do ogdlnie najbardziej znanego i powszechnie stosowanego
(w calym obiegu medialnym, takze uwzgledniajac np. materialy audio-video)
formatu, czyli do testéw pojedynczych pojazdow, ich liczba (71) w ,,Auto
Motor i Sport” moze nieco rozczarowywac. Z drugiej strony, by¢ moze redakcja
zakladala, Ze to format ,,pierwszych wrazen” jest lepiej dostosowany do wymagan
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wspolczesnego czytelnika (krétszy, mniej wymagajacy uwagi tekst), tym samym
rekompensujac mniejsza liczbe testéw o charakterze kompleksowym.

W testach pojedynczych pojazdow sprawdzano poszczegdlne samochody,
dzielac si¢ z czytelnikami wrazeniami na ich temat, uzupelnionymi m.in.
o liczne pomiary testowe, dane techniczne, podsumowanie i ocen¢ koficowa.
To wtadnie komplementarne podejécie w ocenie pojazdéw daje podstawy do
zaklasyfikowania omawianych testéw pojedynczych pojazdéw do gatunku re-
cenzji. W tym miejscu, dla lepszego zrozumienia omawianych testow, warto
przytoczy¢ cele recenzji'’, zaproponowane przez Kazimierza Wolnego-Zmo-
rzynskiego 1 Andrzeja Kaliszewskiego: informowanie o nowych dzietach 1 ich
prezentowanie; ocena; ksztaltowanie gustéw odbiorcow; refleksja krytyczna
(badanie struktury danego dzieta, odniesienie go do pradéw i procesow arty-
stycznych, do filozofii, a takze do wczesniejszego dorobku autora, do innych,
w tym spolecznych i politycznych, zjawisk) (Wolny-Zmorzynski, Kaliszewski,
Snopek & Furman 2006, s. 98).

I cho¢ wskazane cele odnosza si¢ do recenzji ,,dziela”, to jednak pokrywajq
si¢ z tymi, ktore reprezentuja testy pojedynczych pojazdéw, zamieszczane na
tamach ,,Auto Motor i Sport”. Recenzowano tam bowiem prawie wylacznie
nowe samochody, oceniajac ich rozmaite walory (np. dynamike, uktad jezdny,
stylistyke czy jakos¢ wykonania wnetrza), za$ same testy ksztaltowaly gust czy-
telnikéw poprzez zardwno subiektywne komentarze oraz oceny, jak i pojawia-
jace si¢ porownania z innymi modelami. Kluczowy jest tu aspekt ,,refleksji kry-
tycznej”, bowiem w nim wiasnie zawiera si¢ komplementarny charakter owych
testow.

Najczgsciej publikujacymi autorami w ramach testow pojedynczych pojaz-
déw byli: Roman Popkiewicz (19), Szymon Piaskowski (15), oraz Kacper Mu-
cha, Maciej Ziemek i Roman Skapski (po 12). Co ciekawe, mimo wspolipracy
z zagranicznymi dziennikarzami, w obydwu periodykach, wszyscy czolowi au-
torzy byli jednak narodowosci polskiej. Ponownie warto takze odnotowac
obecno$¢ redaktora naczelnego (R. Popkiewicza), tutaj jako najczesciej publi-
kujacego autora, co moze podkresla¢ role 1 znaczenie tego typu materialow.

Srednia objetos¢ tekstéw z omawianej grupy wyniosta 6 stron, a wiec juz
w tym aspekcie wida¢ znaczna réznice w pordwnaniu z poprzednio omawiana
kategoria. Dla przyblizenia budowy tej niewatpliwie waznej, a by¢ moze dla

4 Mimo iz cze¢$¢ definicji zdaje si¢ nie uwzgledniac testu danego produktu i/lub ($cislej) samo-
chodu, takie podejscie wydaje si¢ jednak zasadne, wynika bowiem z charakteru i celéw testow
pojedynczych pojazdéw. Przyklad definicji: ,,Recenzja dziennikarska to omowienie i (lub)
ocena dziela artystycznego, naukowego lub innej publikacji, bedacej przedmiotem dziatania
prawa autorskiego, dokonanej w prasie lub innych §rodkach masowego przekazu” (Wolny-
-Zmorzynski, Kaliszewski, Furman 2006, s. 98).
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czg¢$ci odbiorcéw kluczowej kategorii tresciowej, ponizej zamieszczono skan
pierwszych stron testu Kii XCeed:

Ryc. 1. Pierwsze strony testu Kia XCeed
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Zrédlo: archiwum autora (16.09.2022)

Zdjecie, ktore zajmuje wigksza cze$¢ powierzchni stron, wyraznie domi-
nuje nad tekstem. Trudno si¢ temu dziwi¢, bowiem rola grafiki we wspolcze-
snych mediach jest w istocie nieoceniona. Warto zwroci¢ rowniez uwage na
pozostate elementy testu, takie jak ciekawie brzmiace tytuly (tu: Pozyezki
rodzinne), leady wprowadzajace w tematyke 1 klimat tekstu, $§rodtytuty oddziela-
jace opis wybranych aspektéw pojazdu czy ramke z wybranymi danymi tech-
nicznymi (wersja, silnik, cena, konkurenci). Na kolejnych stronach znalezé
mozna bylo liczne zdjecia przedstawiajace m.in. rézne ujecia nadwozia, widok
wnetrza pojazdu czy tez rozmaite szczegdly (zaréwno elementow zewnetrz-
nych, jak i wewnetrznych). Takie dla przyktadu zawarto w tescie Forda Focusa
(Ryc. 2).

Publikowane zdjecia stanowily nieodlaczny element samej recenzji. Poza
tym, ze zajmowaly duza cze$¢ powierzchni testu, ukazujac czytelnikowi, jak
wyglada dany samochdd (jego nadwozie oraz kabina), to dodatkowo redakcja
laczyla ilustracje z krétkimi komentarzami na temat wybranych czesci samo-
chodu. Na przykladzie powyzszego testu Forda Focusa, skomentowano tu na
przyklad réznice miedzy zawieszeniem ST Line a zwyklym czy elementy
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wyposazenia (naglosnienie Bang&Olufsen, wyswietlacz na konsoli centralnej,
opcja tempomatu). Polaczenie zdjecia z komentarzem wystapito we wszystkich
testach z omawianej kategorii w latach 2018-2020.

Ryc. 2. Test Forda Focusa (,,Auto Motor i Sport” 11/2018, s. 36-37)
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Zrédlo: archiwum autora (16.09.2022)

Jak juz wczeéniej wspomniano, na tamach testéw pojedynczych pojaz-
déw kompleksowo oceniano pojazdy. Cho¢ czg$¢ poruszanych zagadnien roz-
nila si¢ w zaleznosci od testu danego pojazdu, to autorzy oceniali tu zwykle
stylistyke, jako§¢ wykonania wnetrza, systemy multimedialne, komfort podré-
zowania, dynamike czy prace zawieszenia i uktadu kierowniczego. Oto wybrany
przyklad z omawianej grupy testow, tu — Porsche Taycan:

Sylwetka i propozcje nadwozia podobne do linii nadwozia Panamery, duzy
rozstaw osi i ogromne obrecze kot oraz futurystyczna stylizacja robia znako-
mite wrazenie. Stosunkowo krétki i miedzy reflektorami ptaski przéd nie po-
zostawia watpliwosci, ze nie ma tu silnika spalinowego. Taycan ma konstruk-
cje, ktéra zwyklo si¢ juz okreslaé jako deskorolka, z duzym zestawem
akumulatoréw zajmujacym calg przestrzed miedzy osiami (,Auto Motor
i Sport” 2020 nr 4, s. 29).
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A tak pisano o dynamice Mercedesa GLB:

Silnik ten osiaga moc 150 KM, co jest absolutnym minimum, aby dynamicz-
nie rozpedzi¢ wazacego 1700 kg SUV-a. Pomiary osiagéw wykazaly, ze przy-
spiesza on do 100 km/h w 9,5 s — to wynik przecietny, ale mimo to kierowca
nie odczuwa braku dynamiki. Wynika to z wysokiego momentu obrotowego
silnika (320 Nm) i rewelacyjnie zestrojonej przekladni, ktéra nie tylko nie-
zauwazalnie zmienia biegi w gore, ale tez blyskawicznie reaguje na mocne
wcisnigcie gazu i plynnie redukuje o jeden lub kilka biegow.

W obydwu przypadkach trudno byloby zarzuci¢ brak profesjonalizmu
dziennikarskiego autorom, bowiem nie tylko zajeli oni konkretne stanowisko,
ale 1 szczegdlowo je wyjasnili (np. piszac o szczegdlach wygladu Porsche
Taycan czy uzasadniajac swoje wrazenia z uzytkowania jednostki napedowe;
Mercedesa GLB).

Na koficu testow zamieszczano tabele koficowa, w ktorej zawierano naj-
wazniejsze dane fabryczne (m.in. wymiary i mas¢ pojazdu, pojemno$é bagaz-
nika, informacje o konstrukgji silnika, uktadzie jezdnym, zastosowanych hamul-
cach czy oponach), kwestie dotyczace finansowania (np. koszty przegladu,
ubezpieczenia, prognozowany spadek wartosci), pomiary testowe, podsumo-
wanie, ocen¢ koficows oraz wykaz zalet 1 wad. Dodatkowo, cato$¢ wzbogacano
zwykle o atrakcyjne wykresy i wizualizacje (np. czasu tadowania, zuzycia energii
1 zasiggu w relacji do skali mapy Polski). Tabela koficowa zajmowala zwykle
cala strong (92,9% testow).

Jednym z najwazniejszych elementéw testow samochodowych sq pomiary
testowe, uzupelniajace material o obiektywne dane (przypomnijmy: wicksza
cze$¢ testow stanowi subiektywny opis wrazen z uzytkowania), zwigkszajace
tym samym wiarygodnos$c¢ recenzji. Za ich pomoca autorzy weryfikowali takze
dane fabryczne podawane przez producentow. W toku analizy zawartosci
,»Auto Motor 1 Sport” wyodrebniono nastgpujace kategorie zamieszczanych
pomiaréw z okreslajaca je $rednia liczba na jeden test: droga hamowania (2,1),
elastyczno$¢ (2), odchylenie predkosciomierza (3,6), predko$¢ maksymalna (1),
przyspieszenie (6,5), zuzycie paliwa (3,2). Redakcja podeszta do realizacji tego
aspektu w sposob profesjonalny. Czytelnik powinien by¢ usatysfakcjonowany
wybranymi kategoriami pomiarowymi i liczba publikowanych pomiaréw
W omawianej grupie testow.

Testy pojedynczych pojazdéw byly obszerne (Srednio 6 stron), rozbudo-
wane o liczne informacje i wnioski na temat testowanych samochodéw. Szcze-
g6lna uwage zwraca ambitne podejscie redakcji do aspektu tabeli kocowej (zaj-
mowala zwykle cala strong), a w jej ramach do satysfakcjonujacej liczby
kategorii pomiarowych i pomiarow.

Kolejna, warta odnotowania z perspektywy nabywcdéw samochodéw, pro-
pozycja byly testy dtugodystansowe. Ich celem bylo sprawdzenie pojazdow
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w dluzszym okresie eksploatacji, zaréwno pod wzgledem awaryjnosci, jak
iwrazefi z uzytkowania. Najczestszymi autorami w tej kategorii testow byli:
Szymon Piaskowski (10), Kacper Mucha (5), Sebastian Koscidtek (2) i Adam
Majcherek (1). Warto odnotowad, ze ani razu nie pojawilo si¢ tu zagraniczne
nazwisko, co §wiadczy o istotnym wkladzie polskiego oddzialu Motor-Presse
w tworzone tresci.

Cho¢ mogloby si¢ wydawaé, ze w AMiS opublikowano niewiele testow
dlugodystansowych (18), to trzeba wzia¢ pod uwage specyfike owej kategorii
treSciowej (sprawdzenie pojazdu pod wzgledem dlugotrwalej eksploatacii),
z ktorej wynika, ze wymagaja one dluzszego czasu przygotowania. Co wigcej,
testy te publikowano wylacznie wraz z poczatkiem oraz koficem préby danego
pojazdu. W kazdym z takich testow redakcja obrata za cel osiagniecie putapu
50 tys. km. Przez caly analizowany okres testom dlugodystansowym poddano
12 samochodéw. Srednia objeto$é tych oméwien wyniosta 4 strony. Co istotne,
wraz z zakonczeniem proby zamieszczano w tym przypadku tabele koncowa
z pomiarami, ocen¢ konicowa w formie przyznanych symbolicznie gwiazdek
1 podsumowanie, niemal identyczne jak w przypadku testéw pojedynczych po-
jazdow. I tak jak w poprzednio omawianych kategoriach tresciowych, w obre-
bie testow dlugodystansowych w zblizony sposob dzielono si¢ wrazeniami
z uzytkowania pojazdéw:

Kompaktowa Toyota pozwala czerpaé frajde z jazdy, ale to przede wszystkim
samochéd praktyczny i komfortowy. Jej zawieszenie skutecznie tlumi nie-
réwnosci, a we wnetrzu jest do§é cicho. Na kanapie wygodnie beda podro-
zowaly dwie osoby, a nawet trzecia zmiesci si¢ na niej bez wigkszego pro-
blemu — tunel $rodkowy tylko nieznacznie wystaje z podtogi (,,Auto Motor
i Sport” 2020 nr 6, s. 68).

Po spisaniu notek i przeprowadzeniu wywiadu z kierowcami jedno jest
pewne — T-Roc ma znacznie wigcej zalet niz wad. Najczgsciej chwalono go
za to, ze bardzo wygodnie si¢ do niego wsiada, bo fotel zamontowano wyzej
niz w autach kompaktowych; podobata si¢ tez wynikajaca z tego dobra wi-
docznos¢ z wnetrza. Wlasnie za te cechy caly §wiat pokochal crossovery
(:yAuto Motor 1 Sport” 2020 nr 3, s. 69).

Zaobserwowane podobiefistwo pomigdzy kategoriami tresciowymi jednak
nie dziwi — wszystkie testy aczy przeciez to, ze maja za zadanie mozliwie naj-
lepiej sprawdzi¢ dany pojazd. Jednak jakkolwiek sam sposéb narracji jest po-
dobny, to wnioski mogg by¢ rézne. W przypadku dltugotrwatej eksploatacji sa-
mochodu podejscie do wielu kwestii moze si¢ zmieni¢ w poréwnaniu do
krotkotrwalej proby. Aby lepiej odda¢ charakter omawianej kategorii testow,
ponizej zamieszczono przykladowe fragmenty podsumowan z testow dlugo-
dystansowych:
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Najmocniejsza i najbogatsza odmiana Skody Superb potwierdzila, Ze jest sa-
mochodem uniwersalnym — sprawdzi si¢ w roli biznesowej limuzyny, a po
godzinach jest funkcjonalnym autem rodzinnym. Przyklad 280-konnego,
benzynowego silnika pokazuje, ze mozna potaczy¢ bardzo dobra dynamike
1 umiarkowany apetyt na paliwo (,,Auto Motor 1 Sport” 2018 nr 5, s. 60).

Poza przecigtnej jakosci tworzywami we wngtrzu nie sposéb znalezé wigk-
szych wad T-Roca. Test dlugodystansowy zakoniczyl bez najmniejszej
usterki, a wickszo$¢ kierowcdw tak go polubila, ze nie chciala z niego wysia-
da¢. W miescie jest bardziej praktyczny i wygodny niz Golf, w trasie jednak
w jego wnetrzu jest glosniej, a spalanie jest wyzsze. T-Roc to crossover w stu
procentach (,,Auto Motor i Sport” 2020 nr 3, s. 71).

Przywolane konkluzje, cho¢ krétkie, zdaja si¢ zawieraé skrét najwazniej-
szych informacji podsumowujacych wrazenia redakcji dotyczace testowanego
pojazdu.

Wyniki analizy pozwalaja stwierdzié, ze sposob przedstawienia testow dtu-
godystansowych nie rozczarowuje. Byly one obszerne, bogate w informacije,
a liczba testowanych modeli — satysfakcjonujaca. Na uznanie zastuguje fakt, ze
dystans préby (50 tys. km) byl staly w przypadku wszystkich testowanych mo-
deli. Wtasciwie jedyna watpliwos¢ dotyczy¢ moze zalozonego dystansu, ktory
moze nie by¢ wystarczajacy do petnej oceny niezawodnosci pojazdu. By¢ moze
jednak, istnialy praktyczne przeszkody utrudniajace zwigkszenie kilometrazu
proby.

Ostatnia, niezbedna, jak si¢ wydaje, z punktu widzenia nabywcy samo-
chodu, kategoria tresciowg byly testy poréwnawcze. Zestawiane w nich po-
jazdy poddawano préobom, sprawdzajac, ktory z nich, wedtug zalozonych przez
redakcje kryteriow oceny, okaze si¢ lepszy. Najczesciej pojawiajacy si¢ autorzy
w tej grupie testow to: Roman Skapski (39), Heinrich Ligner (8), Maciej Ziemek
(8), Sebastian Renz i Marcus Peters (po 7). Obecno$¢ trzech zagranicznych au-
toréw w tym zestawieniu zwraca uwage na migdzynarodowy charakter pisma
1 wciaz istniejace powigzanie z koncernem Motor-Presse.

Budowa testéw poréwnawczych byla zblizona do testéw pojedynczych
pojazdoéw. W obrebie pierwszej grupy pojawialy si¢ wiec m.in. liczne zdjecia,
opisy wybranych aspektéw pojazdu, pomiary testowe, podsumowania, ale
przede wszystkim (co najbardziej dla tej kategorii charakterystyczne) oceny i ta-
bele z punktacja. Tak jak w przypadku pozostalych grup, zamieszczano liczne
opisy odnoszace si¢ do napedu, ukladu jezdnego, komfortu czy dzialania mul-
timediow. Tak przykladowo skomentowano dzialanie skrzyni biegéw Opla
Grandlanda X (w tescie poréwnawczym z Hyundaiem Tucson) oraz prace za-
wieszenia BMW 2 (w tedcie poréwnawczym z Mercedesem CLA):
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8-biegowy automat Opla niezbyt sprawnie wspolpracuje z czterocylindro-
wym dieslem. Zmiana przelozenia nie zawsze nastgpuje we wlasciwym mo-
mencie, czasami skrzynia uparcie trwa przy nizszym biegu tylko po to, zeby
po dodaniu przez kierowce odrobiny gazu wreszcie raptownie zmieni¢ prze-
tozenie na wyzsze (,,Auto Motor i Sport” 2020 nr 2, s. 64)

Co innego zestrojenie zawieszenia — BMW dopracowalo si¢ w ostatnich la-
tach wysokiego poziomu komfortu. W Gran Coupé amortyzatory bardzo
sprawnie dajg sobie rade z nieréwnosciami drogi, mimo ze nie sg to amorty-
zatory o zmiennej sile ttumienia. Wydaja si¢ dos¢ sztywne, ale to z kolei za-
pobiega nieprzyjemnemu kolysaniu (,,Auto Motor i Sport” 2020 nr 12, s. 47).

Redakcja dzielila si¢ cennymi spostrzezeniami, a w pierwszym cytacie zwra-
caja uwage takze komentarze krytyczne. Poza naprzemiennym odnoszeniem si¢
do zalet 1 wad danych modeli, wewnatrz tych testow odnalez¢ mozna bylo wy-
mowne, bezposrednie poréwnania ,,jeden do jednego”. Oto przyklady:

Opla wyposazono w 1,2 littowy benzynowy silnik o 20 KM stabszy niz silniki
konkurentéw. Trzycylindrowa jednostka jest co prawda dosy¢ glosna pod-
czas rozruchu, ale — subiektywnie oceniajac — w czasie przyspieszania ma
temperament poréwnywalny z czterocylindrowymi silnikami Fiata i Seata
(-»Auto Motor i Sport” 2020 nr 5, s. 76-77).

Podczas zwyklej jazdy juz na pierwszej nieréwnosci mozna odczué niemal
2,4-tonowg mase¢ Porsche. Ttumienie jest szybkie i mniej sztywne, niz mozna
by si¢ spodziewad, jednak charakterystyczne ruchy nadwozia zdradzaja, ze
mamy do czynienia z ci¢zkim autem. Zaskakujace jest natomiast to, ze w co-
dziennych warunkach komfort resorowania Mercedesa okazuje si¢ wyczu-
walnie nizszy, jakby nie dos¢, ze zawieszenie bylo zestrojone bardzo sztywno,
to jeszcze GT mial zbyt mocno napompowane opony (,,Auto Motor 1 Sport”
2020 nr 7, s. 44).

Zréznicowane podejécie do opisow oraz ciekawy sposob narracji powinny
przyku¢ uwage czytelnikow.

Srednia objetos¢ testéw poréwnawczych w ,,Auto Motor i Sport” wyniosta
7,5 strony. Wynik ten w istocie przewyzszyl poprzednio omawiane kategorie.
Jest to jednak zrozumiale — testuje si¢ tu przeciez wigcej niz jeden model (Sred-
nia liczba zestawianych modeli wyniosta 2,5 na test). Rezultaty te wydaja si¢ by¢
satysfakcjonujace. Najwigcej modeli (bo az 8) przetestowano w numerze pierw-
szym (2018)".

15 Byty to nastepujace modele: Seata Arony, Kii Stonic, Mazdy CX-3, Nissana Juke, Opla Cross-
land X, Renault Captur, Peugeot 2008 i Citroen C3 Air-Cross.
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Istotne znaczenie w obiektywnych zestawieniach pojazdéw pelnia pomiary
testowe. W 55 na 56 testéw poréwnawczych'’, redakcja zamieszczala je w for-
mie graficznej (za pomoca stupkéw 1 ,,wirtualnych zegarow”). To niewatpliwie
oryginalny sposéb prezentacji danych, cho¢ trzeba zaznaczy¢, ze ilo$¢ rézno-
rodnej grafiki moze przytlaczac i w efekcie niekorzystnie przekladac si¢ na czy-
telnos¢. W ramach testow poréwnawczych publikowano nastepujace kategorie
pomiarowe z okreslong $rednig liczba na test: droga hamowania (2,7), elastycz-
nos¢ (2), gtosnos¢ (0,07), pomiary na torze testowym (0,02), przyspieszenie
(5,4), zuzycie paliwa (3,9). Rozczarowywaé moze znikoma liczba pomiardw
glosnodci 1 pomiaréw na torze testowym. Obie kategorie pojawily sie tylko
w jednym tescie'’. O ile brak pomiaréw na torze testowym moga rekompenso-
waé pozostale wskazniki dynamiki (przyspieszenie i elastycznosc), o tyle po-
miary halasu wewnatrz pojazdu sa niezastapione, szczegélnie w przypadku
préby samochodéw wyzszej klasy.

Na ostatnich stronach testéw poréwnawczych zamieszczano punktacije,
oceny oraz podsumowania recenzowanych samochodéw. Widoczna zazwyczaj
po prawej stronie tabela z punktacja zawierala kategorie oceny (m.in. nadwozie,
bezpieczenstwo, komfort jazdy, naped, wlasciwosci jezdne), a w jej ramach wy-
szczegolniono liczne podkategorie (np. nadwozie — wymiary wnetrza, bezpie-
czenistwo — oswietlenie). W odpowiednich polach przyznawano za te elementy
punkty, a z lewej strony w tabeli informowano o maksymalnie mozliwej liczbie
punktéw do uzyskania. Punktacj¢ sumowano 1 na jej podstawie wskazywano
zwyciezce lub miejsce danego samochodu w rankingu testu (przypomnijmy:
czgsto testowano wigcej niz 2 pojazdy). Analiza wykazala, ze liczba poszcze-
gblnych kryteridw oceny wyniosta srednio az 38 na test poréwnawczy. Uzupel-
nieniem liczbowej punktacji byly komentarze podsumowywujace kazdy testo-
wany pojazd oddzielnie (w ramce ,,Nasza ocena”).

Mozna stwierdzi¢, ze do realizacji petnych testow poréwnawczych redakcja
przystepowala w sposéb profesjonalny. Byly one obszerne, bogate w tresc,
liczne pomiary testowe oraz przemyslang i rzetelng metodyke (tabela koncowa
z kryteriami oceny). Powazniejsze watpliwosci budzi jedynie niewystarczajaca
liczba pomiaréw glos$nosci oraz to, ze czg$¢ testéw porownawczych stanowi
specyficzna podkategoria tre§ciowa tzw. pordéwnan, ktéra ze wzgledu na swoj
charakter wymaga oddzielnego opisu.

Testy z podkategorii poréwnan stanowily uproszczong wersje zwyklych
testow porownawczych. W latach 2018-2020 opublikowano je 21 razy (co sta-
nowilo 27% wszystkich testéw poréwnawczych). Autorami lub wspéltautorami

16 Wyjatkiem byto zestawienie siedmiu modeli crossoveréw w numerze 1/2018; z wylaczeniem
podgrupy ,,Poréwnan’.

17 Pomiary glo$nosci, zob. ,,Auto Motor i Sport” 2018, nr 1, s. 43; pomiary na torze testowym,
zob. ,,Auto Motor i Sport” 2018, nr 6, s. 65.
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tych omowien byli najczesciej: Kacper Mucha (8), Roman Popkiewicz (4), Ro-
man Skapski i Szymon Piaskowski (po 3).

Cho¢ poréwnania zawieraly wrazenia z jazdy i konkretne opisy na temat
wybranych aspektéw wybranego pojazdu, to nie uwzgledniano w nich zwykle
pomiaréw (86% tekstow), a podawane kryteria oceny byly znacznie bardzie;
skromne (w poréwnaniu do petnych testéw poréwnawczych). Srednio brano
pod uwagge jedynie 4 kryteria (przypomnijmy: w zwyklych testach poréwnaw-
czych bylo to $rednio 38 kryteriéw). Zamiast liczbowej punktacji (w skali
1-10), przy uproszczonych kategoriach (osiagi i dynamika; wrazenia z jazdy;
komfort i funkcjonalnos$¢; poczucie wyjatkowosci; cena i ekonomia) przyzna-
wano ocene w formie gwiazdek (1-5).

Redakcja na ostatnich stronach poréwnan zamieszczala wybrane dane
techniczne i ceng testowanego modelu. Znalez¢ mozna bylo wspomniane kry-
teria oceny, a na koficu, podobnie jak w zwyklych testach poréwnawczych,
podsumowanie kazdego pojazdu z osobna. Co ciekawe, pomimo mniej kom-
pleksowego charakteru testow z tej podkategorii, ich §rednia objeto$¢ wynioslta
rekordowe niemal 8 stron. Niewatpliwie, na ten fakt wplyneta tez duza liczba
zestawianych modeli (§rednio 3,7 na test). Poréwnania stanowily interesujaca
1 osobliwa podkategorig tresciows testow. Cho¢ duza cz¢$¢ elementéw pokry-
wala si¢ z wystepujacymi w testach porownaweczych, to jednak mniej rozbudo-
wana metodyka (kryteria oceny) i braki w pomiarach testowych §wiadcza o ich
zdecydowanie mniej kompleksowym charakterze.

Wydzwiek wypowiedzi

Analizg wydzwicku wypowiedzi objeto teksty ze wszystkich kategorii oce-
niajacych dany samochéd w sposéb kompletny. Za kryterium ich wyodrebnie-
nia postuzyla obecnos$¢ oceny konicowej poddanego prébie pojazdu, wyrazona
w formie liczby przyznanych ,,gwiazdek”, symbolizujacych wynik testu. Przy-
jeto nastepujacy klasyfikacje: jedna do dwoch ,,gwiazdek” — wydzwigk nega-
tywny, trzy oraz trzy i pél ,ewiazdki” — wydZzwick neutralny, wigcej niz trzy
i pol ,,gwiazdki” — ocena pozytywna. Sposrod 537 testow'® jedynie 80 spelniato
wymagane kryterium (obecnos¢ oceny koncowej wyrazonej w formie liczby
przyznanych ,,gwiazdek”). Nie stwierdzono ocen negatywnych, ocen neutral-
nych bylo siedemnascie (co stanowi 21% wszystkich not), za$§ ocen pozytyw-
nych odnotowano 63 (79%) . Zaskakujace jest to, ze w analizowanym okresie
nie pojawil si¢ ani jeden test o wydzwicku negatywnym. Znaczaco przewazaly
oceny pozytywne. Taki stan rzeczy w pewnym stopniu ttumaczy¢ moze wysoki
poziom wspodlczesnej motoryzacji; to, ze nowe samochody, nawet te tanie,

18 Analiza wydZwigku mozna bylo obja¢ wszystkie testy pojedynczych pojazdéw oraz czesé
testéw dlugodystansowych (koficzacych prébe na zalozonym dystansie).
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reprezentuja znacznie wyzsza jako§¢ niz dawniej. Z drugiej strony, by¢ moze
redakcja powstrzymywala si¢ od stanowczej krytyki, nie chcac narazac si¢ pro-
ducentom samochodéw, od ktérych byla przeciez, w pewnym stopniu, zalezna
(parki prasowe, reklamy na tamach prasy).

Testowane marki

Aby lepiej dookredli¢ profil czasopisma ,,Auto Motor i Sport”, przeanali-
zowano wszystkie testy pojazdéw pod wzgledem marki oraz jej typu. Wykorzy-
stano przy tym powszechnie przyjety podzial na marki premium oraz nie-pre-
mium". Testowane marki oraz czestotliwos¢ ich wystepowania przedstawiono
w Tabeli 2.

Tabela 2. Marki testowane na tamach ,,Auto Moto”
1,,Auto Motor i Sport” w latach 2018-2020

Lp. Nazwa marki Liczba wystapienia
w testach
1. Volkswagen 53
2. Audi 51
3. Skoda 48
4. Mercedes 37
5. BMW 36
6. Porsche 31
7. Seat 30
8. Mazda 29
9. Ford 28
10. Renault 26
11. Opel 22
12. Peugeot 22
13. Hyundai 20
14. Kia 19
15. Toyota 19
16. Nissan 18
17. Volvo 18
18. Citroen 16
19. Suzuki 16
20. Mitsubishi 15
21. DS 11
22. Honda 11
23. Jaguar 8
24, Fiat 7

19 Zob. Szczypiniski & Kuleta, 2020.
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25. Land Rover 7
26. Mini 7
27. Jeep 6
28. Subaru 6
29. Alpine 5
30. Dacia 5
31. Cupra 4
32. Lexus 4
33. Maserati 4
34, Tesla 4
35. Ferrari 3
36. Rolls-Royce 3
37. Ssangyong 3
38. Aston Martin 2
39. Chevrolet 2
40. Infiniti 2
41. Lamborghini 2
42. Smart 2
43, Abarth 1
44. Alfa Romeo 1
45. Lotus 1
46. McLaren 1
47. Polestar 1
48. Radical 1
49. RAM 1
Ogodtem 669

Zrédlo: opracowanie wlasne

W analizowanym okresie przetestowano samochody 49 ré6znych marek, co
wydaje si¢ by¢ satysfakcjonujacym wynikiem, §wiadczacym o swoistej rézno-
rodnosci samochodéw poddawanych testom. Najczesciej testowanymi mar-
kami byty: Volkswagen (53), Audi (51), Skoda (48), Mercedes (37) i BMW (306).
W zestawieniu pojawiaja si¢ wiec trzy marki premium (Audi, Mercedes, BMW)
oraz dwie marki nie-premium (Volkswagen, Skoda).

Ogol przetestowanych unikalnych modeli wyniost 253, z czego 104 nale-
zalo do marek premium (41%), a 149 do marek nie-premium (59%). Rozklad
ten jest wigc do§¢ proporcjonalny, co potwierdza, ze testowano réznorodne
typy pojazdéw; zarowno te mniej prestizowe, jak 1 te uwazane za bardziej eks-
kluzywne. Powyzsze spostrzezenie trafnie oddaje ogélnomotoryzacyjny cha-
rakter pisma. Zwraca rowniez uwage fakt, ze w ramach testéw na jeden numer
,»Auto Motor i Spot” przypadlo $rednio az 7 modeli*’. To bardzo wysoki wynik,

20 Liczba ta odnosi si¢ wylacznie do unikalnych modeli samochodéw (np. Audi A4 czy Peugeot
508).
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na ktory z pewnoscig przetozyla si¢ jednak duza liczba tekstow ze specyficznej
kategorii, jaka byly pierwsze wrazenia.

Podsumowanie

Doglebna analiza miesigcznika ,,Auto Motor i Sport” pozwolila na przed-
stawienie szczegdlowej charakterystyki tego tytulu. Potwierdzono, ze realizuje
on w pelni funkcje przypisane prasie motoryzacyjnej. Okreslono sposoby i na-
rzedzia, za pomoca ktérych redakcja wypelniata te zadania. Omoéwiono za-
réwno szate graficzng magazynu, jak 1 jego zawarto$¢, koncentrujac si¢ na do-
ktadnym przedstawieniu testow samochoddéw, uznajac, iz jest to element
wyrdzniajacy tego typu prase. Uzasadniono, iz pismo oferowalo czytelnikom
duza liczbe réznorodnych tekstow o tematyce motoryzacyjnej (m.in. newsy,
teksty o charakterze poradniczym czy testy). Tresci kierowano do mozliwie naj-
bardziej szerokiej grupy odbiorcéw, co widoczne jest cho¢by w wyborze pojaz-
déw poddanych testom (,,réwne” proporcje marek premium do nie-premium).
Ogodlna struktura magazynu byla przemyslana, cho¢ pewne watpliwo$ci budzi¢
moze niewielka liczba tekstow poswigconych motosportowi (biorac pod uwage
ostatni czton nazwy w tytule periodyku) oraz wbudowanie wszystkich kategorii
tre§ciowych testéw w ramach jednego dzialu (Testy 7 jazdy), co przekladato si¢
na staba czytelnos¢ przekazu. Podobnie jak w przypadku zawartosci, takze
szate graficzng odznaczal swoisty ,,przepych”, odnotowano w tym aspekcie
duza ilo$¢ réznorakich ozdobnikéw i przykuwajacych uwage zdjeé, nie tylko
urozmaicajacych dany material. ale réwniez potwierdzajacych zamieszczane
oceny czy komentarze.

Bogactwo tresci zaobserwowano takze w obrebie samych testéw, o czym
$wiadczy najlepiej mnogos¢ réznych kategorii treSciowych. Podejécie do ich re-
alizacji wydaje si¢ profesjonalne. Z punktu widzenia czytelnika, zawarte w nich
opisy byly wartosciowe, a liczne zdjecia, dane techniczne 1 pomiary stanowity
dodatkowy atut. Szczegdlnie ten ostatni element tworzono z duzym stopniem
profesjonalizmu (za wyjatkiem brakéw w pomiarach gto$nosci w testach po-
réwnawczych). Powazne zastrzezenia dotyczy¢é mogg samego rozktadu liczbo-
wego kategorii tre§ciowych testéw. Trudno bowiem stwierdzi¢, na ile czytelnicy
doceniaja proponowang formule pierwszych wrazen (69% wszystkich testow
w latach 2018-2020) nad pozostatymi kategoriami.

Kwestiq zamykajaca niniejsze opracowanie jest klasyfikacja omawianego
miesigcznika do jednej z proponowanych kategorii. Jak wspomniano wczesniej,
analiza rynku pism motoryzacyjnych pozwala podzieli¢ je wedlug przyjetych
kryteriéw na trzy postulowane przez autora grupy:

e poélka wysoka, na ktérej mozna umiesci¢ periodyki wyrdzniajace si¢
wyzszq ceng, bardziej wyrafinowang szata graficzng i poglebionymi
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testami pojazdow (m.in. wigkszg liczba testéw, kategorii tresciowych
1 pomiarow).

e poélka srodkowa, na ktorej odnalez¢ mozna pisma charakteryzujace si¢
nizsza ceng, mniej finezyjna szata graficzna i bardziej uproszczong re-
alizacjq testow pojazdoéw (m.in. mniejsza liczbg testow, kategorii tre-
$ciowych oraz pomiaréw).

Jak wykazaly badania, ,,Auto Motor 1 Sport” nalezy zaliczy¢ do kategori,
okreslonej jako potka wysoka. Magazyn wyrdznia si¢ nie tylko stosunkowo wy-
soka cena, ale réwniez nieszablonowa, efektowng szata graficzna oraz duza
liczba testow (537 w analizowanym okresie). Dodatkowo, te stuzace komple-
mentarnemu sprawdzeniu pojazdu w znacznym stopniu wyroéznialy si¢ rozbu-
dowaniem tresci (wyrazajacym si¢ m.in. objetoscia, duza liczba kategorii pomia-
rowych i samych pomiaréw). Nieformalnym, acz istotnym, bo juz na pierwszy
rzut oka potwierdzajacym zasadno$¢ takiej klasyfikacji wyréznikiem moze by¢
ekskluzywny projekt okladki, ktéra wykonano z wysokiej jakosci papieru.

Dalsze badania obejmujace pozostale magazyny motoryzacyjne wydawane
na polskim rynku prasowym, pozwola nie tylko poglebi¢ podjety temat, ale
réwniez wskazaé, co wyrdznia zawartos¢ ,,Auto Motor i Sport” na tle innych
periodykéw motoryzacyjnych.
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JAuto Motor i Sport”..

»Auto Motor i Sport”: analysis of the automotive magazine in
2018-2020

ABSTRACT: This article opens the planned series of publications on the contem-
porary automotive press market in Poland. In this initiating study, the focus was
on the analysis of the popular general-automotive monthly, “Auto Motor
i Sport”. The main purpose of the work was to characterize and attempt to clas-
sify the periodical. The following research questions were posed: whether and
how the analyzed periodical performs the functions assigned to this type of
press? how is its mock-up designed? what content is published on its pages and
thus what distinguishes the content of this title from others? How were car tests
presented in the selected periodical? what kind and what brands of vehicles
were tested? which of the proposed groups can the analyzed periodical be clas-
sified into? In order to answer these questions, the research used primarily the
method of analyzing the content of the press, but also the method of analyzing
and criticizing the literature, as well as the historical and statistical methods. The
analysis was based on 36 issues published in 2018—-2020 (12 issues per year).

KEYWORDS: “Auto Motor i Sport”, press research, automotive press, hobby
press, press for men
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