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Drogie czytelniczki i drodzy czytelnicy!

Catym zespotem redakcji Magazynu z duma prezentujemy 30. numer KWARTALU.
W tym jubileuszowym wydaniu mamy przyjemnosc zaprezentowac teksty wybit-
nie todzkie - o barwnej przesztosci miejsc, zmianach jakie zachodzg dzi$ i nadzie-
jach na przysztosé. tédzki krajobraz to palimpsest; skrywa w sobie wiele tajem-
nic, nieoczywistych skarbow i wyjatkowych historii. W zgietku remontow, budow
i ruchu dzwigow tatwo o nich zapomnie¢, w KWARTALE o nich przypominamy.
Numer otwieramy badaniem nad wptywem rewitalizacji na subiektywne poczu-
cie bezpieczenstwa w przestrzeniach publicznych. Nastepnie zwracamy wzrok na
mniej oczywiste dziedzictwo w tédzkiej przestrzeni migjskiej. W wywiadzie foto-
graf Radek ,Radman” Stepiert mowi o swojej pasji, tédzkiej architekturze drewnia-
nej, o tym jak trwa i znika. Dalej dowiadujemy sie, gdzie znaleZ¢ fantazyjne murale
- reklamy z czaséw, gdy na potkach brakowato towardw i jaki moze je czekac los.
Na koniec zastanawiamy sie nad przysztoscig tédzkich tramwajow i kolei, ktore,
w dobie wielkich inwestycji, wcigz dreczg demony z blizszej lub dalszej przeszto-
sci. Ufamy, ze lektura okaze sie ciekawa, odkrywcza i inspirujaca.

Redakcja KWARTALU

Masz pomyst na artykut, esej lub re-
cenzje? Dostrzegtas/es jakies ciekawe
dziatania zwiazane z gospodarka prze-
strzenng? Chcesz sie podzieli¢ swoimi
przemysleniami na wazny temat? Prze-
prowadzitas/es$ badania i chciatabys/
chciatbys$ zaprezentowac $wiatu ich
wyniki? Chciatabys$/Chciatby$ opo-
wiedzie¢ o przestrzeni poprzez swoje
fotografie? Zostan wspottworczynia/
wspottworcg KWARTAEU! Propozycie
wspotpracy kierujemy do wszystkich:
zaréwno studentow, absolwentow, wy-
ktadowcodw i 0séb aktywnych spotecz-
nie - z todzi, jak i z innych osrodkéw

akademickich. Na teksty czekamy pod
adresem kwartal@uni.lodz.pl. Napisz do
nas, a w odpowiedzi zwrotnej przeka-
zemy Ci niezwtocznie wskazowki, kto-
rymi powinnas/powinienes sie kierowac
przesytajac do nas swoj tekst. Czekamy
na Ciebie!
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Natalia Bogdanska

Wplyw rewitalizacji
miejskich przestrzeni
publicznych

na subiektywne poczucie
bezpieczenstwa
uzytkownikow:

Przyktad srodmiescia t.odzi

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo, poczucie bezpieczenstwa, przestrzen publicz-
na, rewitalizacja, £6dz

Abstrakt: Miasta odgrywaja kluczowa role w zapewnianiu bezpieczenstwa,
ktore obejmuje zaréwno jego obiektywny poziom, jak i subiektywne poczucie
bezpieczenstwa. W kontekscie todzi, duze znaczenie maja dziatania rewitaliza-
cyjne w zdegradowanych przestrzeniach publicznych wdrazane na szerokg ska-
le w ostatnich latach. Celem badania prezentowanego na tamach tego artykutu
byto ustalenie, w jaki sposdb zagospodarowanie zrewitalizowanych przestrzeni
publicznych w todzi wptywa na poczucie bezpieczenstwa ich uzytkownikéw.
Analizie poddano 3 zrewitalizowane przestrzenie publiczne w Srodmiesciu todzi.
Badanie sktadato sie z 3 etapéw. Poczatkowo - na podstawie literatury - stwo-
rzono katalog stymulant i destymulant poczucia bezpieczenstwa w przestrzeniach
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publicznych. Nastepnie odszukano archiwalne i wykonano nowe, autorskie zdje-
cia analizowanych przestrzeni. Na koniec przeprowadzono badanie ankietowe.
Uzyskane wyniki wskazuja, ze proces rewitalizacji przyczynit sie do zminimalizo-
wania liczby destymulant i zwiekszenia liczby stymulant poczucia bezpieczenstwa
w analizowanych przestrzeniach. Zaobserwowano poprawe ich estetyki i stanu
utrzymania, ograniczenie ruchu samochodowego na rzecz pieszo-rowerowego
oraz zwiekszenie liczby mebli miejskich i miejsc aktywnosci spotecznej. W wiek-
szosci przypadkow, zdaniem respondentdw, poczucie bezpieczenstwa w tych
przestrzeniach jest wieksze po rewitalizacji niz byto przed nia. Interesujace jest
jednak, ze mimo tych miejscowych usprawnien, respondenci nie zauwazajg zmian
w poziomie bezpieczenstwa w todzi ogétem na przestrzeni ostatnich lat. Bada-
nie ujawnito tez, ze poczucie bezpieczenstwa jest wysoce subiektywne, a jego
najwiekszymi stymulantami i destymulantami sg inni uzytkownicy przestrzeni.
Rekomenduje sie dalsze badania w obranym temacie, a praca prezentuje
mozliwosci usprawnienia ich metodyki.

The impact of
revitalisation of urban
public spaces on the
subjective sense of safety
of users: The example

of LodZ's city centre

Abstract: Cities play a pivotal role in ensuring safety both on a objective and
subjective level. In Lodz context, urban revitalisation of degraded public
spaces is a process of a significance. The aim of presented research was to
assess the impact of public space redesign on users subjective feeling of
safety. 3 cases of revitalised public spaces in Lodz city centre were analysed.
The research had 3 phases. Firstly | prepared a literature-based catalogue of
positive and negative stimuli on analysed spaces users’ feeling of safety,



then | collected archive and contemporary footage of analysed spaces,
and | conducted a questionnaire. The results show that urban revitalisation
process minimalised negative stimuli and had a positive effect on users feeling of
safety. Adecline in car traffic volume, aesthetical and maintenance improvement,
and rise in number of street furniture and social activity spaces was observed.
In most cases, the responses expressed a raised feeling of safety after the urban
revitalisation process. Interestingly, no increase in the overall feeling of safety in
the city of Lodz was noted. The research has also shown that the feeling of safety
in public spaces is highly subjective and its’ major positive and negative stimuli
is the presence of other users. Further research on the topic is recommended,
and possible directions of methodical improvements are presented in the article.

Keywords: safety, sense of security, public space, revitalisation, Lodz

Wprowadzenie

Miasta sg centrami zycia spotecznego, gospodarczego i kulturalnego, a ich prze-
strzen - od ulic i placéw po parki i pasaze - petni wiele funkcji i stanowi przed-
miot projektowania urbanistycznego. W centrum tego projektowania znalazt sie
cztowiek, a wsrdd jego potrzeb kluczowa role odgrywa bezpieczenstwo. Mozna
wyrézni¢ 2 jego wymiary: bezpieczenstwo (rzeczywisty poziom zagrozen) oraz
poczucie bezpieczenstwa (subiektywna ocena jednostki). To drugie pokazuje, ze
nie chodzi jedynie o brak obiektywnych zagrozen, ale takze o odczucie komfortu
i spokoju, w duzej mierze ksztattowane przez otaczajaca przestrzen.

t6dZz - miejsce prowadzenia badania prezentowanego na tamach tego artykutu
- to miasto o historii silnie zwiazanej z przemystem witdkienniczym. Kryzys go-
spodarczy i upadek tradycyjnych gatezi przemystu sprawity, ze konieczna stata sie
transformacja zdegradowanych obszaréw. Szansg adaptacji do nowych realiéw
okazata sie rewitalizacja. Proces ten nie ogranicza sie do odnowy architektonicz-
nej, lecz obejmuje rowniez poprawe jakosci zycia mieszkancow. Jego celem jest
tworzenie funkcjonalnych i przyjaznych przestrzeni odpowiadajacych wspodtcze-
snym potrzebom. Kluczowym elementem oceny sukcesu rewitalizacji jest wptyw
zagospodarowania miejskich przestrzeni publicznych na poczucie bezpieczen-
stwa ich uzytkownikéw.

Celem artykutu jest ustalenie, jak zagospodarowanie przestrzeni publicznych
i ich rewitalizacja wptywaja na poczucie bezpieczenstwa. Analizie poddano zre-
witalizowane obszary Srédmiescia w todzi. Wybrano 9 przestrzeni nalezacych
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do obszaru zdegradowanego okreslonego w Gminnym Programie Rewitalizacji.
W ostatnich latach byty one przedmiotem intensywnych dziatan, co czynito je
dogodnym obiektem badan.

Artykut sktada sie z trzech sekcji. Pierwsza omawia znaczenie przestrzeni pu-
blicznych, ich typy, funkcje oraz role rewitalizacji. Druga dotyczy bezpieczenstwa
- Wyjasnia jego znaczenie, przedstawia teorie i koncepcje oraz katalog czynni-
kow wptywajacych na poczucie bezpieczenstwa. Trzecia sekcja opisuje metodyke
przeprowadzonego badania i prezentuje jego wyniki. Catos¢ koncza wnioski.

Rola i znaczenie przestrzeni publicznych w ksztattowaniu zycia miejskiego

Miasta stanowia ztozone struktury réznego typu przestrzeni, wsrdd ktérych, za
Newmanem (1996), wyrdznia sie przestrzenie: publiczna, pétpubliczna, potpry-
watng oraz prywatna. Ninigjszy artykut skupia sie na pierwszej z nich.

Przestrzenie publiczne to pojecie wielowymiarowe. Naukowcy z réznorakich
dyscyplin podchodza do analizy tego zagadnienia odmiennie. W ujeciu socjo-
logicznym sa to przestrzenie spoteczne, w ktérych zachodza relacje miedzy
jednostkami. Ujecie morfologiczne skupia sie na wymiarze przestrzennym. Na-
tomiast ujecie funkcjonalne przypisuje wytyczonym juz przestrzeniom konkret-
ne funkcje, ktérym stuza (Mantey, 2019). Ta ztozono$¢ utrudnia jednoznaczne
zdefiniowanie przestrzeni publicznych. Jednakze za Lorensem (2010, s. 6) za prze-
strzen publiczng mozemy uznac: ,fragment przestrzeni miejskiej, ktory - przez
sposob swojego urzadzenia oraz lokalizacje w strukturze urbanistycznej - jest
przeznaczony na potrzeby realizacji bezposrednich kontaktdow pomiedzy uczest-
nikami zycia spotecznego oraz inne potrzeby spoteczne korzystajacych z niego
zbiorowosci, pozostajac jednoczesnie fizycznie dostepny dla wszystkich zaintere-
sowanych osob”. Tak definiowana przestrzen publiczna, uznawana jest za tagcznik
miedzy przestrzenia fizyczng oraz sferg spoteczna.

Miejskie przestrzenie publiczne odgrywaja kluczowa role w jakosci zycia miesz-
kancow. Sg nie tylko elementem krajobrazu urbanistycznego - ksztattujacym
wizerunek miasta (Kazmierczak, 2016) - lecz takze miejscem spotkan i aktyw-
nosci. Badacze wskazuja, ze odpowiednio zaprojektowane przestrzenie wspieraja
zaciesnianie wiezi spotecznych (Wysocki, 2009), a nawet wptywaja na poprawe
zdrowia psychicznego (Widtak-Langer, 2024).



Do najwazniejszych form przestrzeni publicznych naleza place, ulice i tereny
zieleni. Place, zgodnie z ujeciem socjologicznym (Gehl, 2014), to przestrzenie
pozostawania, ktére umozliwiaja zatrzymanie sie i spedzenia czasu. Rynki, petnia-
ce historycznie funkcje handlowa i administracyjng (Kubalska-Sulkiewicz, 2003),
dzié sa takze waznym elementem budujacym charakter miasta (Rogowska, 2016).
Ulice, pierwotnie piesze, w wyniku rozwoju motoryzacji stracity swoj spoteczny
wymiar, jednak wspotczesnie dazy sie do ich odzyskania poprzez ograniczanie
ruchu kotowego (Mbazuigwe & Kimic, 2021). Parki, skwery i zielefce stanowig
7 kolei przeciwwage dla zwartej zabudowy, wptywajac korzystnie na samopoczu-
cie i zdrowie mieszkancéw (Trzaskowska & Adamiec, 2017).

Przestrzenie publiczne petnig wiele funkcji: komunikacyjna, handlowg (Man-
tey, 2019), rekreacyjng (Ustawa, 2004), kulturalng czy kompozycyjng (Ossowicz,
2009). Wielofunkcyjno$¢ wptywa na zwiekszenie ich atrakcyjnosci oraz sprzyja
podejmowaniu w nich aktywnosci opcjonalnych - spacerdw, spotkan czy udziatu
w wydarzeniach. Wysoka jakos¢ i réznorodnos¢ tych miejsc sprzyja zas budo-
waniu wiezi spotecznych i podnoszeniu komfortu zycia w miescie (Gehl, 2014).

Utrzymanie wysokiej jakosci miejskich przestrzeni publicznych wymaga ich syste-
matycznego rozwoju i pielegnacji, a tam, gdzie przestrzenie utracity swoje funkcje
- dziatan rewitalizacyjnych. Rewitalizacja jest to proces przywracania ich funk-
cjonalnosci, atrakcyjnoéci i rownowagi spoteczno-gospodarczej (Strzelecka,
2011). Wynika on z koniecznosci przeciwdziatania degradacji oraz dostosowania
przestrzeni do zmieniajacych sie potrzeb uzytkownikéw. Degradacja przestrzeni
publicznych moze objawia¢ sie ich zaniedbaniem fizycznym (np. zniszczona in-
frastruktura, brak zieleni, zasmiecenie), utrata funkcji spotecznych (np. spadek
aktywnosci mieszkancéw, poczucie braku bezpieczenstwa) lub gospodarczych
(np. upadek lokalnego handlu i ustug). Przyczynami tego stanu mogg by¢ miedzy
innymi starzenie sie infrastruktury, zmiany demograficzne (np. odptyw mieszkan-
cow, koncentracja probleméw spotecznych), dekapitalizacja obszaru, btedy pla-
nistyczne czy niedostateczne inwestycje w utrzymanie. Rewitalizacja obejmuje
dziatania spoteczne, gospodarcze, przestrzenne i kulturowe, ktére wzajemnie
sie przenikaja. Jej celem jest poprawa jakosci zycia mieszkancow, ozywienie ak-
tywnosci ekonomicznej, ochrona dziedzictwa oraz ksztattowanie przyjaznego
Srodowiska (Boryczka, 2016). Mimo wysokich kosztow, rewitalizacja sprzyja roz-
wojowi miasta, ogranicza zjawiska patologiczne, zwieksza poczucie wspolnoty
i czyni przestrzenie publiczne miejscami, o ktére mieszkancy chca dbac (Salata
et al., 2015).

6



Bezpieczenstwo w miescie: Miedzy subiektywnym odczuciem a projektowaniem
przestrzeni

Wedtug Stownika Jezyka Polskiego PWN bezpieczenstwo oznacza ,stan braku za-
grozenia” (PAN, 2019). Mordwa (2016) poszerza to rozumienie, wskazujac, ze jest
to ,uniezaleznienie od jakiegokolwiek zagrozenia realnego lub wyobrazanego, a do-
tyczacego sytuacji aktualnej, albo mogacej wystapi¢ w przysztosci”. W literaturze
wyrdznia sie 2 zasadnicze wymiary bezpieczenstwa. Pierwszym z nich jest wymiar
obiektywny, mierzony danymi statystycznymi, np. wskaznikami przestepczosci. Dru-
gim jest natomiast wymiar subiektywny, czyli indywidualne poczucie jednostki, za-
lezne od jej doswiadczen, wieku, ptci i otoczenia (Czapska, 2012; Maik, 1995).

Potrzeba bezpieczenstwa zajmuje drugie miejsce w piramidzie Maslowa (1954),
co pokazuje jej fundamentalne znaczenie w hierarchii potrzeb cztowieka. Brak
zaspokojenia tego wymiaru przyczynia sie do powstawania ukrytych kosztow,
zwigzanych z przewlektym stresem i strachem. Te z kolei moga przektada¢ sie
na ograniczanie aktywnosci spotecznych, a nawet pogorszenie stanu zdrowia
(Hammen, 2005; Spruill, 2010). Warto doda¢, ze poczucie bezpieczenstwa
jest czesto niezalezne od rzeczywistego poziomu zagrozen. Media, stereotypy
czy przekazy miedzypokoleniowe moga ksztattowac obraz przestrzeni jako nie-
bezpiecznej, nawet jesli dane statystyczne nie potwierdzaja wysokiego poziomu
przestepczosci (Gehl, 2014; Kern, 2023).

W badaniach nad bezpieczenstwem przestrzeni miejskich wskazuje sie na szereg
koncepcji teoretycznych, ktére podkreslaja zwigzek miedzy sposobem ksztatto-
wania $rodowiska a zachowaniami jego uzytkownikoéw. Ich wspolnym mianowni-
kiem jest zatozenie, ze przestrzen nie jest neutralna - jej organizacja moze za$
sprzyja¢ zachowaniom prospotecznym i ogranicza¢ zjawiska patologiczne, takie
jak wandalizm czy przestepczosc.

Jedna z najczesciej przywotywanych teorii jest CPTED - Crime Prevention
Through Environmental Design (Newman, 1996). Koncepcja ta zaktada, ze od-
powiednie projektowanie przestrzeni moze wptywac na zachowania jednostek
i sprzyjac zapobieganiu przestepczosci. Jej istota jest wzmacnianie poczucia tery-
torializmu, czyli poczucia przynaleznosci i gotowosci do obrony danej przestrzeni,
a takze zapewnienie naturalnej obserwacji poprzez wzajemna widocznos¢ uzyt-
kownikow w czasie wykonywania codziennych czynnosci. Rownie wazne jest wy-
razne rozgraniczanie przestrzeni prywatnych i publicznych, dbatos$¢ o estetyke



i utrzymanie tadu, wspieranie aktywnosci zgodnych z przeznaczeniem miegjsca
oraz stosowanie technicznych srodkéw bezpieczenstwa, takich jak monitoring,
oswietlenie czy odpowiednie zabezpieczenia. W latach 90. XX wieku koncepcja
CPTED zostata rozwinieta o tzw. druga generacje, ktéra wiekszy nacisk ktadzie na
budowanie relacji spotecznych i wspétodpowiedzialnos¢ mieszkancow za wspol-
na przestrzen (Czapska, 2012).

Z CPTED powigzana jest teoria wybitych szyb Wilsona i Kellinga (1982), kto-
ra podkresla znaczenie dbatosci o porzadek i stan techniczny przestrzeni. Au-
torzy ci wykazali, ze tolerowanie drobnych przejawéw wandalizmu, takich jak
wybite okna, prowadzi do eskalacji nietadu i wzrostu przestepczosci. Zaniedbane
otoczenie wywotuje poczucie zagrozenia i zacheca do kolejnych wykroczen, pod-
czas gdy szybka reakcja i utrzymywanie tadu wzmacniaja poczucie bezpieczen-
stwa mieszkancow i ograniczaja ryzyko dalszej degradaciji.

Koncepcja Saville’a (2009) rozwija podejscie CPTED, akcentujac role spotecznosci
lokalnych w ksztattowaniu bezpiecznych przestrzeni. Zgodnie z tym podejsciem
bezpieczne miasto to nie tylko dobrze zaprojektowana przestrzen, ale takze Sro-
dowisko spoteczne, w ktorym uzytkownicy czuja sie wspotodpowiedzialni za jej
utrzymanie. Kluczowe jest tu zaangazowanie mieszkancéw, wspotpraca z wia-
dzami lokalnymi, stuzbami porzadkowymi i innymi interesariuszami, co pozwala
na budowanie zrownowazonych i odpornych spotecznosci.

Sposéb ksztattowania miejskich przestrzeni publicznych i ich elementy moga
zarbwno wzmacniac, jak i ostabia¢ subiektywne poczucie bezpieczenstwa. Sty-
mulanty poczucia bezpieczenstwa to czynniki sprzyjajace pozytywnym doswiad-
czeniom i ograniczajace ryzyko wystapienia zagrozenia (tabela 1). Natomiast
destymulanty moga generowac dyskomfort, poczucie niepewnosci lub chaos
w odbiorze przestrzeni (tabela 2). Ich przyktady zamieszczone zostaty w tabelach,
ktorych celem jest usystematyzowanie kluczowych elementéw, ksztattujacych
poczucie bezpieczenstwa. Tabele pozwalaja na identyfikacje praktycznych roz-
wigzan projektowych oraz obszaréw wymagajacych poprawy. Zestawienie obej-
muje zarowno aspekty fizyczne, jak i czynniki spoteczne.



Tabela 1. Stymulanty poczucia bezpieczenstwa w przestrzeniach publicznych

Przyktady

Badaczki i badacze

Odpowiednie o$wietlenie

J. Czapska; J. Gehl; L. Kern; O. Newman;
J. Zabawa-Krzypkowska

Zachowana estetyka (tad i porzadek)

J. Czapska; J. Zabawa-Krzypkowska

Jasne oznaczenie granic i wejsc¢

J. Czapska; J. Gehl; O. Newman; J. Zabawa-
-Krzypkowska,

Czytelnos¢ przestrzeni, w tym ciggdw pieszych

J. Gehl; B. Hiller; O. Newman; J. Zabawa-
-Krzypkowska

Obnizenie wysokosci budynkow
(do 3 kondygnacji)

P. P. Brantingham; A. Coleman; O. Newman

Przestrzenie pozytywowe (przymkniete),
zawierajace krawedzie

J. Gehl; J. Zabawa-Krzypkowska

Jednoznaczno$c¢ przynaleznosci - brak
przestrzeni niczyich

P. P. Brantingham; A. Coleman; E. Wood;
J. Zabawa-Krzypkowska

Dobra widocznosc¢ z okien (mozliwos$¢ naturalnej
obserwacji)

E. Wood; J. Zabawa-Krzypkowska

Miejsca rekreacji i aktywnosci (place zabaw,
mata architektura itp.)

A. Coleman; E. Wood; J. Zabawa-Krzypkowska

Obecnos¢ ludzi

J. Gehl; J. Jacobs

Zréznicowanie funkcji

A. Coleman; J. Gehl; J. Jacobs

Aktywne fasady, funkcje ustugowe w parterach

A. Coleman; J. Gehl; J. Jacobs; O. Newman;
J. Zabawa-Krzypkowska

Stan utrzymania i wyglad

P. P. Brantingham; O. Newman; George L. Kelling
& James Q. Wilson

Elementy odporne na wandalizm i zniszczenia

A. Coleman; E. Wood; J. Zabawa-Krzypkowska

Monitoring, nadzér zorganizowany

L. Kern; J. Zabawa-Krzypkowska

Mata architektura zachecajaca do pozostawania

J. Zabawa-Krzypkowska

Niskie ogrodzenia, murki, zywoptoty

J. Zabawa-Krzypkowska

Fizyczne zabezpieczenia (kamery, szlabany, alarmy)

J. Zabawa-Krzypkowska

Zrodto: Opracowanie wiasne.




Tabela 2. Destymulanty poczucia bezpieczenstwa w przestrzeniach pu

blicznych

Przyktady

Badaczki i badacze

Anonimowosc¢

J. Czapska, K. Racon-Leja & K. Kwiatkowski

Nadmierne zageszczenie ludzi (ttok)

J. Czapska; M. Czynski

Przeciazenie poznawcze - przebodZcowanie
(hatas, kolorowe bilboardy, graffiti)

J. Czapska; M. Setkowicz; J. Zabawa-
-Krzypkowska

Zasmiecenie, zanieczyszczenie przestrzeni

J. Czapska; J. Zabawa-Krzypkowska

Miejsca mato uczeszczane, stabo
skomunikowane

P. P. Brantingham; A. Coleman; B. Hiller;
O. Newman; E. Wood

Zawtaszczenie przez bezdomnych

J. Zabawa-Krzypkowska

Zty stan utrzymania przestrzeni

B. Czarnecki; M. Setkowicz; J. Zabawa-
-Krzypkowska

Zarosla, gesta nieuporzadkowana roslinnosé

B. Czarnecki; L. Kern; M. Setkowicz

Zakamarki, tereny wyizolowane

B. Czarnecki; L. Kern; J. Zabawa-Krzypkowska

Zbyt duza skala przestrzeni

J. Gehl; J. Zabawa-Krzypkowska

Przejscia nieformalne

B. Hiller; O. Newman

Elementy ograniczajace pole widzenia

L. Kern; K. Racon-Leja & K. Kwiatkowski

Nieréwnosci gospodarcze i spoteczne

J. Gehl

Ciemne, zaniedbane, zamkniete bramy

B. Czarnecki; J. Gehl; M. Setkowicz

Przerwy w ciagtosci zabudowy

J. Zabawa-Krzypkowska

Bezokienne $ciany

B. Komar; J. Zabawa-Krzypkowska

Przejécia podziemne

J. Zabawa-Krzypkowska

Nadmiar oznak obronnosci (kamery, zakazy itp.)

J. Zabawa-Krzypkowska

Nadmierny ruch kotowy, zawtaszczenie terenu
przez samochody

B. Czarnecki; J. Gehl; J. Zabawa-Krzypkowska

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Powyzsze przyktady moga by¢ odbierane w odmienny sposdb przez poszczegdl-
ne jednostki. Tabelaryczny katalog stymulant i destymulant stuzy do obiektywnej
oceny poczucia bezpieczenstwa. To jest jednak silnie uwarunkowane i moze réz-
ni¢ sie miedzy uzytkownikami. Dlatego tak wazne jest, aby w procesie urzadzania
przestrzeni publicznych uwzgledniac réwniez zdanie mieszkancéw, ktérzy stano-
wig najliczniejsza grupe uzytkownikdw w miescie.

10



Metodyka badania

t6dz, przez dekady centrum polskiego witékiennictwa, po upadku przemystu
w koricu XX w. pograzyta sie w kryzysie. Zamkniecie zaktadéw doprowadzito do
bezrobocia, degradacji tkanki miejskiej i pogtebienia probleméw spotecznych.
Opuszczone fabryki i kamienice wptywaty negatywnie na estetyke i bezpieczen-
stwo miasta (Jakobczyk-Gryszkiewicz, 2011). Odpowiedzig na te problemy stat
sie proces rewitalizacji, realizowany w ramach Gminnego Programu Rewitaliza-
cji (od 2004 r., obecnie w wersji 2026+). Program obejmuje 20 $rodmiejskich
kwartatow uznanych za obszary zdegradowane. Jego gtbwnym celem jest ,ogra-
niczenie zdiagnozowanych poprzednio negatywnych zjawisk spotecznych oraz
powigzanych z nimi probleméw gospodarczych, przestrzenno-funkcjonalnych
i technicznych” (Zarzad Inwestycji Miejskich w todzi, b.d.).

Rycina 1. Mapa przedstawiajaca podziat obszaréw zdegradowanych w todzi

Zrodto: Zarzad Inwestycji Miejskich w todzi. (b.d.).

Celem badania byto ustalenie wptywu zagospodarowania przestrzeni publicz-
nych $rodmiescia todzi poddanych rewitalizacji na poczucie bezpieczeristwa
ich uzytkownikéw. Proces badawczy obejmowat 3 etapy. Pierwszym etapem
byt przeglad literatury - ukierunkowany na stworzenie katalogu stymulant i de-
stymulant poczucia bezpieczenstwa uzytkownikow w miejskich przestrzeniach
publicznych (zob. tabele 1 i 2). W drugim etapie wykonano dokumentacje fo-
tograficzna - zestawiono zdjecia archiwalne wybranych przestrzeni publicznych
todzi z autorskimi fotografiami wykonanymi wspotczesdnie, juz po zakonczeniu
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dziatan rewitalizacyjnych. Fotografie wykonywano w zblizonych kadrach, co po-
zwolito na obiektywne poréwnanie przemian. Ostatni etap obejmowat badanie
ankietowe, przeprowadzone z wykorzystaniem internetowego formularza.

Formularz ankiety zawierat 33 pytania (zamkniete i otwarte), w tym 13 opar-
tych na dokumentacji fotograficznej todzkich przestrzeni publicznych przed i po
rewitalizacji. Przygotowano 2 wersje ankiety z odmiennym doborem zdje¢, aby
unikna¢ oceniania tej samej przestrzeni w obu stanach. Archiwalne zdjecia zosta-
ty pobrane z portalu rewitalizacji £odzi, a nastepnie odwzorowane przez autorke
w mozliwie najbardziej zblizonych warunkach i perspektywie. Respondentami byli
gtownie mieszkancy todzi oraz osoby ja odwiedzajace, ale udziat mogli wziac
takze niezaznajomieni z miastem. Pilotaz (5 oséb) pozwolit na oszacowanie czasu
wypetnienia na ok. 15 minut oraz na skorygowanie btedéw. Badanie wtasciwe
trwato 9 dni - od 15 do 23 kwietnia 2025 .

Analizie poddano 9 przestrzeni publicznych srodmiescia +odzi, znajdujacych sie
w granicach obszaru zdegradowanego zdefiniowanego w Gminnym Programie
Rewitalizacji. W niniejszym artykule przedstawione zostang 3 z nich:

o ulica Witékiennicza (widok od strony ulicy Gdanskiej),

e pasaz Majewskiego (widok od strony ulicy Wtdkienniczej),

e park Moniuszki (widok w strone ulicy Narutowicza).

Charakterystyka respondentéw

W badaniu wzieto udziat 80 oséb - po 40 dla kazdej wersji formularza. Jego
wypetnienie zajeto srednio 8 minut. To znacznie krocej niz 15 minut, ktére wy-
kazat pilotaz. Wptyw na to mogt miec fakt, iz prawie potowa ankietowanych nie
odpowiedziata na fakultatywne pytania otwarte, ktére stanowity znaczng czesc
ankiety.

Respondentami byty gtownie kobiety (64%), mezczyzni stanowili 36%. Wiekszos$¢
ankietowanych znajdowata sie w grupie wiekowej 18-35 lat (76%,). Kolejne gru-
py wiekowe to: 36-50 lat (14%), 51-65 lat (9%) i powyzej 65 lat (1%). Silna
nadreprezentacja mtodych dorostych mogta wynikac z internetowej formy bada-
nia, bardziej dostepnej dla oséb aktywnych cyfrowo. 61% respondentdw miato
wyksztatcenie srednie, 36% wyzsze, a tylko 2% - podstawowe lub zawodowe.
Pokazuje to stosunkowo wysoki poziom wyksztatcenia wsrdd respondentdw, co
mogto przetozyc sie na ich refleksyjnos¢ w odpowiedziach.
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71% badanych to mieszkancy todzi. Pozostate 29% zamieszkiwato inne miej-
scowoséci - gtownie w wojewddztwie tddzkim (57% na wsi, 13% w miastach).
30% osoéb pochodzito z miast spoza wojewddztwa. Wsrdd mieszkancéw todzi
najwieksza grupe stanowili mieszkancy Batut (33%) i Srédmiescia (28%), dalej
Polesia (21%) i Widzewa (14%). Najmniejsza reprezentacje miata dzielnica Gorna
(4%). Respondenci spoza todzi zostali zapytani o czestotliwos¢ odwiedzin miasta:
52% bywato w todzi kilka razy w tygodniu, 17% kilka razy w miesigcu, 22% kilka
razy w roku, a 9% nigdy wczesniej nie odwiedzito miasta.

Wyniki badania
Poczucie bezpieczenstwa w przestrzeniach todzi

Respondenci ocenili w badaniu ankietowym poziom bezpieczenstwa w todzi.
Niemal potowa (49%) uznata miasto za bezpieczne i bardzo bezpieczne, 40%
wybrato odpowiedZ neutralna, a 12% ocenito £6dzZ jako niebezpieczng i bardzo
niebezpieczna (wykres 1). WyraZnie lepiej wypadta ocena najblizszego otoczenia
ankietowanych - 72% czuto sie tam bezpiecznie, a tylko 4% niebezpiecznie (wy-
kres 1). Sugeruje to, ze znajomosc i czesta obecnos¢ w danej przestrzeni wzmac-
nia poczucie bezpieczenstwa.

Wykres 1. Ocena poziomu poczucia bezpieczenstwa w todzi (ogdtem) oraz w poblizu miejsca
zamieszkania respondenta

SEERESES I _ .
W poblizu miejsca zamieszkania I -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

| bardzo niebezpiecznie » niebezbiecznie W ani niebezpiecznie, ani bezpiecznie m bezpiecznie W bardzo bezpiecznie

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

W opinii 49% badanych poziom bezpieczenstwa w todzi w ostatnich latach nie
zmienit sie, 31% dostrzega poprawe, a 21% spadek. Najbardziej niebezpieczna
dzielnica uznane zostaty Batuty (41% wskazan), a najbezpieczniejsza Srodmiescie
(47%). Gorna uzyskata najwiecej ocen neutralnych (51%).
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Az 74% respondentéw byto swiadkami niebezpiecznych zdarzen na terenie todzi
(kradzieze, wtamania, napady), z czego 55% kilkukrotnie. 45% nigdy nie do$wiad-
czyto takich sytuacji osobiscie, 26% doswiadczyto ich raz, a 23% wielokrotnie.

Najczesciej deklarowanymi obawami respondentow w zwiazku z przebywaniem
w przestrzeniach publicznych w todzi okazaty sie: obecnos¢ osob pod wpty-
wem $rodkéw odurzajacych (54 wskazania), pobicie (33), kradziez (27), napad
rabunkowy (24) i gwatt (23) (wykres 2).

Wykres 2. Zrédia obaw mieszkancow todzi z punktu widzenia bezpieczenstwa w jej przestrzeniach
publicznych

osoby pod wptywem $rodkéw odurzajgcych I 54
pobicie IEEEEEEGEGEGEE 33
kradziez mienia I 07
napad rabunkowy GGG 24
gwalt I 3
obce osoby I 12
potrgcenie przez samochéd = 9
zadne z powyzszych EEE 5

utrata orientacji w terenie 8 1
inne 1 1
nie chce odpowiada¢ | 0

atak terrorystyczny | 0

0 10 20 30 40 50 60

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie badania ankietowego.

W kontekscie samoobrony 49% respondentéw zadeklarowato, ze nigdy nie nosi
przy sobie odpowiednich akcesoriow, jednak pozostate 51% przyznato, ze robi to
z rézna czestotliwoscig - od ,rzadko” po ,zawsze”.

Poczucie bezpieczeristwa w zrewitalizowanych przestrzeniach todzi

Dalsza czes¢ analizy dotyczy eksperckiej oceny przemian wybranych przestrzeni
publicznych przez pryzmat katalogu stymulant i destymulant (wczesniejsze ta-
bele 1 i 2) oraz oceny poziomu poczucia bezpieczenstwa respondentéow w tych
przestrzeniach na podstawie przedstawionych im zdje¢ sprzed i po rewitalizacji.

Pierwszym z przyktadow jest ulica Wtokiennicza, znajdujaca sie w pierwszym ob-
szarze zdegradowanym (rycina 1). Przed rewitalizacja odnotowano tu przewage
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stymulant, m.in.: oswietlenie, jasne oznaczenie granic, czytelnos¢ ciagdw pie-
szych, dobrg widocznosc¢ z okien, brak przestrzeni niczyich, a takze wysokos¢ za-
budowy do 3 kondygnacji (tabela 1). Do destymulant zaliczono: brak umeblowa-
nia oraz miejsc sprzyjajacych aktywnosci (co mogto zniechecac uzytkownikéw do
dtuzszego przebywania), oraz zty stan utrzymania i zawtaszczenie terenu przez

samochody (rycina 2).

Proces rewitalizacji wprowadzit istotne zmiany. Ograniczono ruch samochodowy,
pojawito sie liczne umeblowanie (fawki, stojaki rowerowe), a takze wzrdst poziom
estetyki przestrzeni. Wprowadzono niska oraz wysoka zieleri, cho¢ na zdjeciu
autorskim - ze wzgledu na pore roku - widoczna jest tylko niska (rycina 2). Ulica
stata sie bardziej przyjazna pieszym i rowerzystom, co powinno przyczynic sie do
ozywienia tej przestrzeni i podniesienia poziomu poczucia bezpieczenstwa.

Sposrod analizowanych przestrzeni, ulica Wtékiennicza zostata oceniona najbar-
dziej negatywnie (przed rewitalizacja). Ponad potowa (56%) respondentéw czu-
taby sie tu niebezpiecznie - w tym 8% bardzo niebezpiecznie. Do destymulant
poziomu poczucia bezpieczenstwa zaliczyli oni gtéwnie: zty stan utrzymania prze-
strzeni, obecnos¢ oséb potencjalnie niebezpiecznych, zaniedbane bramy i waska
,Skale” ulicy, okreslang przez nich jako ,kanion”. Przed rewitalizacjg tylko 15%
badanych uznato przestrzen za bezpieczng (w tym 5% za bardzo bezpieczng),
a pozytywne opinie wynikaty gtdwnie ze znajomosci miejsca. Opinie te ukazuja,
ze mimo przewagi stymulant (na podstawie katalogu), badani nie czuliby sie tu
bezpiecznie. Niski poziom estetyki i strach przed osobami pod wptywem Srodkéw
odurzajacych byt u nich tak silny, ze nie odniesli sie do czynnikow, ktore zgodnie
7 teorig powinny oddziatywac pozytywnie na ich poczucie bezpieczenstwa.

Po rewitalizacji nastapit wzrost ocen pozytywnych - 56% ankietowanych uznato uli-
ce Witokiennicza za bezpieczna, w tym 13% za bardzo bezpieczna. Kluczowe okazaty
sie: wysoki poziom estetyki, znajomos¢ miejsca oraz ograniczony ruch samochodo-
wy, bliskos¢ centrum, pora dnia, a takze brak zautkdéw czy anonimowosci. 13% an-
kietowanych nadal uznato, ze ulica nie jest bezpieczna - w tym 8%, ze jest bardzo
niebezpieczna. Swoje odczucia motywowali ztg stawa ulicy i obecnoscig oséb pod
wptywem srodkéw odurzajacych. W tym przypadku rowniez zostata zwrécona uwa-
ga na skale przestrzeni - ankietowani twierdzili, ze ulica jest zbyt waska.

Analiza poczucia bezpieczenstwa na ulicy Wtokienniczej wykazata, iz znaczaca
okazata sie szerokos¢ ulicy - zdaniem wielu byta ona zbyt waska, co budzito ich
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dyskomfort. Przyktad ten dowodzi, ze mimo zmian przestrzennych, a nawet zmia-
ny w strukturze spotecznej mieszkancéw okolicy, nie zawsze da sie catkowicie
zmieni¢ sposéb postrzegania przestrzeni.

Rycina 2. Ocena poziomu poczucia bezpieczenstwa przed rewitalizacja i po jej zakonczeniu
(ulica Witokiennicza)

- - e - - p— - = - - -

W Bard o niebepecne meebelpeecirie W ar niebeipiecie, and Derpieciree Derplecinie W Dardio Despiecrnie

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie badania ankietowego.

Nastepnie przeanalizowano stymulanty i destymulanty poczucia bezpieczenstwa
na pasazu Majewskiego. Znajduje sie on réwniez w zasiegu pierwszego obszaru
zdegradowanego (rycina 1). Zgodnie z tabelg 1 - przed rewitalizacja - jedyna
stymulantg byto wystepowanie krawedzi (przestrzen pozytywowa). Obserwowa-
no za to wiele destymulant: zawtaszczenie terenu przez samochody, bezokien-
ne sciany, zty stan utrzymania przestrzeni, przejscia nieformalne oraz zakamarki,
a takze brak o$wietlenia i czytelnosci ciagdw pieszych. Nie wystepowaty tu zréz-
nicowanie funkcji oraz aktywne fasady. Brakowato umeblowania i miejsc rekreac;ji
(tabela 2). Przestrzen ta nie zachecata zatem do spedzania czasu w jej wnetrzu
(rycina 3).

W ramach procesu rewitalizacji, przerwe w zabudowie miedzy ulicg Wtdkiennicza
a Jaracza zaadaptowano na pasaz. Duzg cze$¢ przestrzeni zajat nowo wybudowa-
ny plac zabaw, pojawity sie tawki oraz oswietlenie. Przestrzen zostata zamknie-
ta dla samochodow. Uporzadkowano takze zieleh i usunieto fragmenty zabudo-
wy ograniczajace pole widzenia. Ciagi piesze staty sie czytelne, a poziom estetyki
znaczgco wzrost (rycina 3).
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Przed rewitalizacjg 43% respondentéw ocenito przestrzen jako niebezpieczng
- w tym 8% za bardzo niebezpieczna. Ich negatywna ocena motywowana byta
obecnoscia opuszczonych budynkéw, ktére mogty by¢ zasiedlane przez - jak ujat
to jeden z respondentéw - ,margines spoteczny”. Obawy wzbudzat takze zty stan
utrzymania przestrzeni oraz obecnos¢ osob pod wptywem substancji psychoak-
tywnych. Pozytywne oceny pochodzity gtéwnie od ankietowanych znajacych to
miejsce.

Przestrzen pasazu Majewskiego po rewitalizacji zyskata znacznie wyzsze oceny.
66% ankietowanych ocenito jg pozytywnie - w tym 18% bardzo pozytywnie.
Na poprawe poziomu poczucia ich bezpieczenstwa wptywata obecnos¢ placu
zabaw, utozsamianego z obecnoscia rodzin z dzie¢mi. Wazne byty takze ogrodze-
nie oraz $wiezo wyremontowany stan przestrzeni. Negatywne oceny dotyczyty
przede wszystkim opuszczonego budynku oraz domniemanej obecnosci oséb
pod wptywem $rodkéw odurzajacych.

Przyktad ten pokazuje, jak zmiana sposobu zagospodarowania przestrzeni wpty-
wa na percepcje uzytkownikow. Cho¢ opuszczony budynek nie zniknat, po re-
witalizacji nie odgrywat juz tak istotnej roli w ocenie respondentéw. Priorytetem
stata sie dla nich przestrzen przeznaczona dla dzieci. Przemiana ta ukazuje, jak
istotne sg przestrzenie aktywnosci i rekreacji dla wzrostu poczucia bezpieczen-
stwa ich uzytkownikow.

Rycina 3. Ocena poziomu poczucia bezpieczenstwa przed rewitalizacja i po jej zakonczeniu
(pasaz Majewskiego)

SR AELEGECInE EDEINECIE B 8% AEbEIpECmE, S0 bEIpeine B B ipacid  BBS0 50 BeEIp einie

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.
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Analizie poddano réwniez przestrzen parku Moniuszki, zlokalizowanego na te-
renie trzeciego obszaru zdegradowanego (rycina 1). Przed rewitalizacja przewa-
zaty tam destymulanty poczucia bezpieczenstwa: gesta roslinnosc i nieczytelne
granice przestrzeni. Obecne byty takze elementy ograniczajace pole widzenia,
a funkcje nie byty zréznicowane. Niemozliwa byta rowniez naturalna obserwacja
z okien. Obszar charakteryzowat sie $rednim stanem utrzymania (tabela 2). Do
pozytywnych czynnikéw zaliczy¢ mozna byto umeblowanie sprzyjajace dtuzsze-
mu pobytowi oraz obecnos¢ oéwietlenia i czytelnosé ciggdw pieszych (rycina 4).

Rewitalizacja parku wyeliminowata niektére z wczesniej zaobserwowanych de-
stymulant. Zielen zostata uporzadkowana, a granice przestrzeni staty sie bardziej
czytelne. Usunieto elementy ograniczajace pole widzenia, a stan utrzymania par-
ku ulegt poprawie. Dodano takze wiecej tawek, dzieki czemu z przestrzeni moze
korzystac wieksza liczba oséb (rycina 4).

Przed rewitalizacja przestrzen parku Moniuszki ocenito pozytywnie tylko 38%
respondentéw. Gtéwna stymulanta dla badanych byt sam fakt, iz przestrzen jest
parkiem. Dodatkowo zwracali oni uwage na obecnos¢ ludzi, pore dnia, estetyke
miejsca oraz uporzadkowana zielen. Negatywny wptyw miata natomiast mozli-
wos¢ spotkania obcych i bezdomnych ludzi, a takze brak oswietlenia.

Rewitalizacja parku spowodowata znaczna poprawe ocen - 78% respondentow
uznato przestrzen za bezpieczng - w tym 33% za bardzo bezpieczng. Ankieto-
wani ponownie motywowali swoja ocene forma zagospodarowania przestrzeni
(park), a takze obecnoscig ludzi i miejsc do odpoczynku, otwartg przestrzenia,
dobrym stanem utrzymania oraz porg dnia. Jedyna wskazanag destymulanta byta
mozliwos¢ spotkania tam oséb w kryzysie bezdomnosci.

Przestrzen parku Moniuszki - widoczna na zdjeciach - w procesie rewitaliza-
cji nie ulegta drastycznym zmianom, ale ocena poziomu poczucia bezpieczen-
stwa badanych zmienita sie diametralnie. Przyktad ten sugeruje, ze poprawa
bezpieczenstwa nie zawsze wymaga duzej ingerencji. Istotne sa nie tylko same
elementy wyposazenia, lecz takze ich wyglad i stan. Miejsca do odpoczynku ist-
niaty juz wczesniej, lecz dopiero po rewitalizacji zaczeto je postrzegac jako istotne
dla poczucia bezpieczenstwa.
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Rycina 4. Ocena poziomu poczucia bezpieczenstwa przed rewitalizacja i po jej zakonczeniu
(park Moniuszki)

B BArOI0 AEDEDECINE niShEIpieCIRiE AN RicDeIpieCInie, &Nl DeTpieCTniE bezpiecInie W BardI DEpECIRE

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego.

Zakonczenie

Bezpieczenstwo jako istotny czynnik jakosci zycia, zajmuje wazne miejsce w poli-
tyce miejskiej. Samorzady chcac zatrzymac obecnych mieszkancéw, a takze przy-
ciagnac¢ nowych, powinny traktowac je priorytetowo. Szczegdlne znaczenie ma
ono w przestrzeniach publicznych, ktéore powinny by¢ dostepne dla wszystkich
i sprzyja¢ interakcjom spotecznym. Wtasnie tam nalezy koncentrowac dziata-
nia poprawiajace poczucie bezpieczenstwa. Jednym z najefektywniejszych narze-
dzi poprawy bezpieczenstwa jest rewitalizacja. Dzieki kompleksowemu podejsciu,
ktére wykracza poza aspekty fizyczne, obejmujac takze dziatania spoteczne i eko-
nomiczne, rewitalizacja ksztattuje pozytywne odczucia i zwieksza poczucie przy-
naleznosci do spotecznosci wsrod mieszkancéw. Poprawa estetyki, oswietlenia
i funkcjonalnosci zaniedbanych obszaréw przektada sie na wigksze zaufanie do
otoczenia, redukcje leku i zacheca do aktywnego korzystania z miejskich prze-
strzeni publicznych. W ten sposéb rewitalizacja staje sie nie tylko dziataniem
urbanistycznym, ale realng inwestycja w dobrobyt i jakos$¢ zycia mieszkancow.

W todzi, mieécie o unikalnej historii i intensywnych procesach rewitalizacyjnych,
zbadano wptyw zagospodarowania wybranych przestrzeni publicznych na su-
biektywne poczucie bezpieczenstwa ich uzytkownikéw. Zatozono przy tym, ze
projekty rewitalizacyjne, ktére wdrozono w todzi w ostatnich latach, nie tylko
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wyeliminowaty zagrozenia, lecz przede wszystkim uksztattowaty pozytywny ob-
raz przestrzeni publicznych. Postanowiono zatem ustali¢, czy obiektywne zmiany
w obszarze stymulant i destymulant poczucia bezpieczenstwa znalazty przetoze-
nie na zmiany subiektywnego bezpieczenstwa uzytkownikdéw w przestrzeniach
poddanych rewitalizacji.

Przeprowadzone badanie wykazato, ze proces rewitalizacji we wszystkich ana-
lizowanych przestrzeniach przyczynit sie do zminimalizowania liczby destymu-
lant poczucia bezpieczenstwa, a zarazem do poszerzenia palety jego stymulant.
Rewitalizacja spowodowata gtéwnie: poprawe estetyki i stanu utrzymania prze-
strzeni, ograniczenie ruchu samochodowego oraz wprowadzenie priorytetyzacji
ruchu pieszo-rowerowego. Czestg destymulanta, ktérg udawato sie wyelimino-
wac, byt rowniez brak lub niedostatek oswietlenia oraz zbyt gesta lub zaniedbana
roslinnosc. Rewitalizacja sprzyjata takze zwiekszeniu ilosci ludzi przebywajacych
w przestrzeniach (bedacych jedng ze stymulant poczucia bezpieczenstwa) dzieki
inwestycjom w umeblowanie miegjskie oraz miejsca aktywnosci (takie jak place
zabaw).

Przeprowadzone badanie wykazato wyzsze poczucie bezpieczenstwa respon-
dentéw w przestrzeniach po rewitalizacji wzgledem poczucia bezpieczenstwa re-
spondentéw w tych przestrzeniach przed rewitalizacja. Co ciekawe, mimo, iz ba-
danie przeprowadzone na konkretnych przyktadach przestrzeni wykazato wyzsze
poczucie bezpieczenstwa po rewitalizacji, to respondenci zapytani bezposrednio
0 zmiane poziomu bezpieczenstwa w todzi ogdtem na przestrzeni ostatnich lat
oznajmili w wiekszosci, ze nie ulegto ono zmianie.

Respondenci najczesciej uzasadniali swaéj wysoki poziom poczucia bezpieczen-
stwa w konkretnych przestrzeniach obecnoscia innych ludzi. Czynnik ten stano-
wit réwniez najczesciej przytaczang destymulante, ale w tym przypadku chodzi-
to 0 obecnos¢ konkretnych grup osob: nietrzezwych i w kryzysie bezdomnosci.
Poczucie bezpieczenstwa okazato sie wiec kwestia bardzo subiektywna, zas
jego istotna stymulantg jak i destymulanta okazali sie sami ludzie. Pozytywny lub
negatywny wptyw danej osoby na poczucie bezpieczenstwa wydaje sie zalezec
od tego, do ktorej grupy zostanie ona zakwalifikowana przez konkretna jednost-
ke. Dlatego rewitalizacja powinna obejmowac nie tylko zmiany zagospodarowa-
nia przestrzennego, ale rowniez aspekt spoteczny funkcjonowania przestrzeni
publicznych.



Prezentowane badanie dostarczyto wstepne wnioski, jednak istnieja mozliwosci
uzyskania precyzyjniejszych wynikow. Rekomenduje sie, aby przyszte badania
objety prébe trafniej - pod wzgledem wieku i ptci - odzwierciedlajaca populacje
todzi, szczegdlnie seniordw, ktorzy stanowili niedoreprezentowana grupe. Poza
struktura proby staboscia przeprowadzonego badania byty takze autorskie zdjecia,
ktore nie zawsze idealnie odwzorowywaty zdjecia archiwalne. Zmienne warunki
atmosferyczne, pory roku oraz same przeobrazenia przestrzeni to przeszkody
trudne do pokonania w kazdym badaniu tego rodzaju. Warto zatem w przysztosci
podejmowac proby udoskonalania metody pozyskiwania materiatu badawczego.
Ciekawa perspektywa bytoby rowniez poszerzenie badania o analize odpowiedzi
przez pryzmat cech socjodemograficznych respondentéw. Jedna z takich cech,
jest znajomosc¢ danego miejsca przez badanego, ktora silnie koreluje z poprawa
poczucia bezpieczenstwa w danej przestrzeni. Jest to istotna kwestia, ktéra wy-
maga dalszych badan w tym kierunku.
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Agnieszka Glinska

Ltodzkie drewniaki:
Rozmowa z Radkiem
,Redmanem” Stepniem

Niegdy$ popularny, tani typ zabudowy, dzi$ znak przesztosci. Drewniaki. To wia-
Snie o nich rozmawiatam z Radkiem ,Redmanem” Stepniem.

Pierwsze drewniane domy rekodzielnicze pojawity sie w todzi w latach 1825-1826.
Zamieszkiwali w nich tkacze, sukiennicy. Najczesciej byty to budynki na planie
prostokata kryte prostym, najczesciej dwuspadowym dachem. W srodku miesci-
ty sie: izba warsztatowa, izba mieszkalna, izba na poddaszu oraz kuchnia. Takie
mieszkania, ze wzgledu na oszczednosc miejsca, nie byty rozktadowe. Oznacza to,
ze trzeba byto przechodzi¢ przez pokoje, zeby dostac sie do innych (Rutkowska-
-Siuda, 2023, ss. 410-411). Domy z lat 20. i 30. XX wieku rowniez budowano
pragmatycznie, bez detali architektonicznych. Powstawaty z drewna, poniewaz
byt to najtanszy i najbardziej dostepny budulec. Taki dom mdgt zaprojektowac
kazdy, nawet mato doswiadczony budowniczy. Wznoszenie tych budynkdéw byto
stosunkowo proste. W obliczu stabo wykwalifikowanej kadry i szybkiego naptywu
nowych mieszkancéw todzi byty to istotne czynniki. Zaktadano, ze drewniaki to
formy przejSciowe, zanim powstang na ich miejscu domy murowane. W rzeczy-
wistosci ten proces przebiegat wolniej (tamze, s. 412).

Radek ,Redman” Stepien jest prowadzacym facebookowy fanpage ,Drewniana
todz”, cztowiekiem z Batut, pasjonatem todzi, fotografem, osobg znang z projektéw
takich jak ,£0dz Nieoczywista” ,Redman Reaktywacja”, ,Festiwal Eksploracji Miej-
skiej” czy ,Batucki Kalendarz”, a od 2024 roku radnym osiedla Teofiléw-Wielkopolska.
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Drewniana t6dz to fanpage na Facebooku, na ktérym Redman umieszcza wy-
konane przez siebie fotografie todzkich drewniakéw. Jak mozna przeczytacé na
stronie, projekt powstat dzieki otrzymaniu stypendium artystycznego Miasta to-
dzi z 2023 roku. W ramach Drewnianej todzi ,Redman” przeprowadzit spacery
miejskie, prelekcje oraz wernisaze swoich fotografii przedstawiajacych todzka
drewniang zabudowe (Drewniana tédz, b.d.).

Drewniaki byty z Radkiem od dawna. Dziecinstwo spedzit w drewniaku, ktéry
dopiero pdzniej przeksztatcono w dom murowany. Jego dziadek wprowadzit sie
tam w latach 50. XX wieku, ale budynek prawdopodobnie stat w tym miejscu
duzo wczesniej.

Fotografia 1. Drewniak przy ulicy Btekitnej 19, w tle wieza kosciota $w. Wojciecha

Zrédto: Praca wiasna (2025).

Dlaczego zdecydowat sie umiesci¢ strone o drewniakach akurat na Facebooku?
Chodzito o okreslenie docelowe] grupy odbiorcéw. Postawit na site nostalgii. Od-
biorcami mogtyby by¢ osoby wcigz mieszkajagce w drewniakach, a moze takie,
ktére od kilkudziesieciu lat nie widziaty budynku, z ktérym byty zwigzane.
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Spytatam ,Redmana” o proces pozyskiwania materiatéw na fanpage.

Generalnie wtedy, jak to robitem, to, méwie: ,A! Tu jeszcze nie bytem’. Patrzytem sobie
na Google Street View... Poza tym, wiesz, podejrzewatem, Ze tam mogqg by¢ drewnia-
ki, czyli méwimy o takich osiedlach typowo starszych, domkowych, czyli, powiedzmy,
Batuty, moje okolice rodzinne, Chojny, Ruda Pabianicka, Stare czy Nowe Rokicie. To sq
obrzeza todzi, gdzie czesto sq takie domki prawie Ze wiejskie. Po prostu sobie bratem
jeden rejon na tapet i tam jechatem. Czesto bratem sobie rower, bo, wiesz, po tych
uliczkach duzo chodzenia by byto. Bo zatézmy, ze idziesz sobie ulicq, patrzysz: ,O! Tam
z daleka jest drewniak!”. Ide, skrecam sobie w inng uliczke, pézniej widze kolejny, na
kolejnym rogu ulicy... | wiesz, to sie tak poézniej z takiego planu stricte robi chaotyczne:
jedziesz, robisz zdjecia, skrecasz w rézne ulice, wiec rower byt bardzo fajnym sposo-
bem. Mogtem sobie jakis taki pewny plan budowac i sobie jechac uliczka po uliczce
i po prostu te drewniaki fotografowac.

Fotografia 2. Drewniak przy ulicy Chtodnikowej 6

Zrédto: Praca wtasna (2025).

Podczas wypraw fotograficznych nie obyto sie bez kontaktéw z mieszkaricami
drewnianej zabudowy. Ludzie najczesciej najpierw reagowali nieufnie, ale kiedy
dowiadywali sie o intencjach autora, reagowali pozytywnie. Dostrzegali wartos¢
upamietnienia i udokumentowania starej zabudowy. Czasem jednak zdarzaty sie
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nieprzyjemne sytuacje, kiedy mieszkancy wyraznie sprzeciwiali sie fotografowa-

niu ich posesji, mimo, iz polskie prawo nie zabrania robienia zdje¢ z ulicy. Takimi
zakazami sg objete na przyktad specyficzne obiekty wojskowe i ich infrastruktura.

Bytam ciekawa, czy ludzie mieszkajacy w drewniakach sa do siebie podobni, czy
moze to zupetnie réznorodna grupa. Z obserwacji ,Redmana” sa to raczej osoby
ubozsze lub nizsza klasa Srednia. O pozostawaniu w takim domku prawdopodob-
nie decyduje przywiazanie do konkretnego budynku, sentyment.

Taki specyficzny przyktad miatem kiedys na Batutach, na Zgierskiej. Budynek drewnia-
ny, w ktérym myslatem, ze tam juz dawno nikt nie mieszka, bo generalnie przod juz za-
bity na amen. Podczas tego spaceru po Batutach okazato sie, ze pani fajke palita przed
oknem. Zapytatem, ze myslatem, ze tu juz nikt nie mieszka. A babka powiedziata, ze
starych drzew sie nie przesadza, ze ona tu jako jedyna mieszka, zostata. Ma swdoj klucz,
ktorym zamyka wszystkie drzwi, zeby nikt, zaden bezdomny nie wszedt. Po prostu ona
chce juz do smierci tu mieszkac i nie chce zadnych przeprowadzek, juz nie chce zad-
nych zmian. | wie, ze stabo wyglqda ten budynek z zewngqtrz, ale to jest jej kqt, i tyle.

Radek wspomina, ze istnieja jednak wyjatki: ludzie, ktérzy remontuja swoje drewniaki.

Chociaz teraz mi sie zdarzyty takie sytuacje, ze maéj kolega, po prostu, z sentymentu
sobie wyremontowat drewniak. Po prostu, rozmawiatem z nim, to byt ciekawy watek,
bo sie zastanawiatem, jaka to jest kasa w ogdle, o jakiej kasie mowimy. On powie-
dziat, ze to kasowo sie nie rozni od remontu budynku zaniedbanego, betonowego
czy ceglanego. Po prostu, trzeba wymienic wszystkie drewniane elementy, ktore,
wiadomo, mocno pracujq i mocno sie zuzywajq, wiec je wszystkie musiat, po prostu,
wymienic¢ na nowe. Ale sam ksztatt i sposob potozenia desek zostawit pierwotny. Po
prostu, chciat miec drewniak, bo taki miat, po prostu, kaprys, zeby tak zrobic i sobie
wyremontowat.

Redman prowadzit w ramach Drewnianej todzi spacery. Przychodzity na nie
gtownie starsze osoby, wiedzione nostalgia.

Bardziej starsze osoby, kwestia nostalgii, wtasnie wychowywania sie w miejscu, ktére
byto petne drewniakdw. Te osoby, ktore przychodzity, to wtasnie same, tak jak ja, za-
tézmy, wychowaty sie w drewniaku. A jak juz widziaty, ze, zatézmy, spacerowatem po
danym osiedlu, to, po prostu, chciaty sie dowiedzie¢ czegos wiecej.
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Fotografia 3. Drewniak przy ulicy Ireny 45

Zrédto: Praca wiasna (2025).

Mtode osoby pojawiajg sie na spacerach ,Redmana” bardzo rzadko, nad czym ubolewa.

Z przykroscig to moéwie, ale, po prostu, widze po samych spacerach, ze nawet przy
tych moich tédzkich, zainteresowanie zwykle sie zaczyna gdzies tam na wieku, po-
wiedzmy, trzydziesci wzwyz. Jak zobacze jakgs mtodszq osobe dwudziestoparoletnig
albo nawet ponizej dwudziestego roku zycia, to bardzo mnie to ciekawi, co jq przeko-
nato do tego, zeby przyjs¢ na ten spacer po todzi. Bo tez mi zalezatoby na tym, zeby
takie osoby przychodzity. Mysle, Ze potrafie sie dogadac¢ z mtodymi ludZzmi. Uwazam
tez, ze bym potrafit ich zacheci¢ do zgtebiania historycznych tematdéw, wiec szkoda,
ze wtasnie tak mato 0séb w mtodszym wieku sie interesuje. Sqdze, ze niektére osoby
by sie bardzo mocno zdziwity formq moich spaceréw i tez tym, co na nich przekazuje.

Obecnie drewniaki sg raczej w ztym stanie. Cze$¢ ocieplono, przez co zatracity
pierwotny wyglad.

Zwykle sq to budynki, ktére sq remontowane bardzo chatupniczo... ,Remontowane”
to duze stowo. DoraZne naprawy. Powiedzmy, mamy drewniany budynek z altankg, to
w takich budynkach mato kto zmienia szyby, jak sie wybijqg. Po prostu wstawia tam
kawatek dykty, co rzutuje na estetyce tych budynkow. Czesto to sq budynki, ktérych

27



deski frontowe od ulicy sq bardzo mocno wyeksploatowane. Mozna bardzo tatwo zo-
baczy¢, jak dawno byt robiony remont, bo czesto takie zjawisko falowania budyn-
ku, czyli te deski juz sie odksztatfcajq. | jak patrzy sie na front budynku, to widac, ze
takie fale sie robig w deskach. Tak procentowo to mysle, Ze to bym powiedziat tak,
7z 20% jest w stanie dobrym, rzadko bardzo dobrym, bo to muszqg by¢ budynki swiezo
wyremontowane, bardzo mato. Pézniej masz takq bardzo duzq ilos¢ w stanie zadowa-
lajgcym, czyli, powiedzmy, sq jakies usterki, jakies wybite okna, elementy dachu, to jest
po prostu tak sztukowane na biezgco, byle byto, ale budynek sie trzyma kupy. A, zatdz-
my, nie wiem, 20-30% budynkéw to sq juz takie mozna powiedzie¢ ruiny albo blisko
ruiny, czyli, powiedzmy, czes¢ pozawalana. Widac, ze za chwile sie zawali albo, po pro-
stu, pustostan opuszczony po spaleniu albo nadajqcy sie tylko, zatézmy, do rozbiérki.

Zresztq takie budynki bardzo szybko sq rozbierane, bo wiekszos¢ tych budynkéw nie
jest traktowane jako zabytki, wiec sq, bez patrzenia na nostalgie, burzone i po prostu
zapominajq o nich. Zburzyc, zapomniec i tyle.

Fotografia 4. Drewniak przy ulicy Strazniczej 30/32

Zrédto: Praca wtasna (2025).
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Jak powinny by¢ traktowane tédzkie drewniaki? Nie ma na to jednego sposobu.

Mowie pragmatycznie, nie bede sie sentymentem kierowat, bo jakbym sie kierowat
sentymentem, to bym powiedziat, ze kazdy budynek, ktéry ma jakis ciekawy ksztatt
i Swiadczy o historii todzi, powinien by¢ zachowany. Ale niestety to nie jest takie pro-
ste, bo te budynki po pierwsze, to sq czasy, dany moment w todzi. To jest maksymal-
nie, powiedzmy, Il potowa XIX wieku, a najczesciej to jest XIX-XX wiek, ten przekroj.
| te budynki ciezko podpig¢ pod temat zabytkow, bo to muszqg by¢ budynki jakies
finezyjne. Na przyktad budynki drewniane sakralne, czyli powiedzmy kosciot na ulicy
Whtékniarzy i kosciot na ulicy Ogrodowej. To sq dwa drewniane. Albo Mileszki. Choc
Mileszki to jest temat staby, spalit sie catkowicie. Ale te pozostate koscioty drewniane
oryginalne - na Wtdkniarzy i na Ogrodowej - zdecydowanie powinny zostac zabyt-
kami, bo sq budynkami oryginalnie drewnianymi. Tak samo kapliczki, zatézmy, w ta-
giewnikach, ktére stojqg w srodku lasu, tez budowane drewniane. Ewidentnie trzeba
je zostawic, bo sq bardzo stare. Willa Meyera na Brusie tez jest taka typu letniskowa,
letniskowe domy na ulicy Popioty, zdecydowanie powinny by¢ zostawione.

Ale powiedzmy, jezeli mamy przyktady todzkie, ulica Targowa, taki budynek bardzo ty-
powy dla drewniakow, czyli parter, czes¢ mieszkalna uzytkowa, dobudowka pietrowa,
zwykle tam byty jakies manufaktury, jakies zaktady kusnierskie, szewcy, albo jakies
takie mate manufaktury, to taki zwykty drewniak, ciezko go podpiqc pod zabytek. Moje
zdanie jest takie, Ze, idgc tym tropem, jezeli by takq najczestszq zabudowe drewniang
okreslac jako zabytek, to by pewnie mozna byto zrobi¢ z miasta skansen. A czy to jest
dobry nurt, zeby robic z tego miasta skansen? Niekoniecznie.

Moim zdaniem wtasnie fajnie, fajng drogqg jest wtasnie to, co zrobili w Muzeum
Witékiennictwa, zZe zrobili upamietnienie, napisane sq konkretne adresy, na ktére te
budynki staty. Ta wystawa, ktora, nie wiem, czy bytas w srodku, no to to robi wrazenie.
| to jest czyms takim namacalnym, Ze gdyby bardzo mtoda osoba chciatby sobie wy-
obrazi¢, jak jego babcia albo mama mieszkata w dziecinstwie, to moze sobie pdjsé,
zobaczyc, wszystkie rzeczy.

Zdarzaja sie sytuacje, ze ktos, zamiast burzy¢, chciatby przenies¢ drewniany dom
w bezpieczne miegjsce, do muzeum. Niestety, Centralne Muzeum W1tbkiennictwa,
oferujace juz wystawe na temat mikrohistorii mieszkancéw drewniakéw, nie ma
miejsca na przyjmowanie kolejnych budynkow.
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Tak, to byto na Brusie. Jakis deweloper chciat optaci¢ przeniesienie drewnianego bu-
dynku willowego, bo miat przeznaczyc teren pod nowe budownictwo. No i generalnie
nawet napisali do mnie na strone, ja nawet puscitem temat, napisatem |[...] do Cen-
tralnego Muzeum Whtdkiennictwa, Ze jest taka sytuacja. Ona powiedziata, Zze bardzo
chetnie, tylko Ze kwestia, ze juz tam nie majq miejsca wokét muzeum. Jezeli bysmy
sie, po prostu, uparli na to, zeby pare budynkéw jeszcze jakby upamietnic w formie,
zatézmy, nie wiem, przeniesc dla ich dobra, tak jak wtasnie w Muzeum Witdkiennictwa,
to trzeba byto, po prostu, znalezc jakies miejsce przy jakiejs innej jednostce kulturalnej,
zeby to, po prostu, zrobic i jakies forme finansowania, Zeby to przeniesc.

Ale tak wiesz, biorqgc pod uwage, ze miasto musi sie rozwijac, no to generalnie takie
zwykte budyneczki... Nie bawitbym sie w te sentymenty, po prostu datbym pole do
wypowiedzenia sie ludziom, ktérzy znajg sie na historii architektury i Zeby oni realnie
ocenili fachowym okiem, czy to jest budynek na tyle oryginalny, zeby go zostawiac, czy
jeden z wielu w tej tkance miejskiej.

Fotografia 5. Drewniak przy ulicy Wdziecznej 13

Zrédto: Praca wiasna (2025).

Redmanowi zalezy na tym, zeby jego projekt — Drewniana £6dZ - dotart do jak naj-
szerszego grona odbiorcow, wywotat rozmowy, przywotat wspomnienia. Pierwotnie
projekt miat tez przedstawiac historie ludzi zwigzanych z drewniakami, podobnie, jak
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zrobiono to wtasnie we wspomnianym muzeum. Ale nie udato sie to ze wzgledu na
ograniczony czas. Nie jest to projekt na jedng osobe, a co najmniej dwie.

Ta strona w domysle miata byc bardziej rozbudowana, bo to miat by¢ tez element
takiego mojego projektu, historie miaty by¢ powigzane z historiami ludzkimi, czyli to
co robi Centralne Muzeum Wtdkiennictwa, ale z czasem to odpuscitem. Stwierdzitem,
ze po pierwsze musiatbym miec¢ kolejng osobe do wspotpracy, ktéra by tez zajeta sie,
powiedzmy, spotykaniem z tymi ludzmi. Bo, méwie, z tym czasem u mnie krucho. Tez
stwierdzitem, Ze to juz jest w Muzeum Wtdkiennictwa, dublowanie tego pomystu jest
zbedne. Mysle, Ze jest fajne to, ze mimo tego, ze temat teoretycznie niszowy, rozwingt
sie na tyle, ze ludzie oglqgdajqg mojq strone. Czasem sie dziwie i chciatbym sie dowie-
dziec, dlaczego akurat dany drewniak bardziej przypadt ludziom do gustu albo mniej.
Zwykty drewniak tak ztapie za serce kogos, nie wiem, jakies dobre skojarzenia przywo-
ta, ze po prostu ludzie klikajg, komentujq dane miejsce, dany budynek.

Fotografia 6. Drewniak przy ulicy Wiosnianej 4

Zrédto: Praca wtasna (2025).

Znaczy, jedyne, co mnie, ze tak powiem, martwi, to wtasnie to, co poruszatem na
poczqtku, czyli docieranie do ludzi. Bo niestety jeszcze nie wymyslono takiego spo-
sobu dotykania do ludzi, ktory byt uniwersalny. | zatézmy, duzo rzeczy sie bierze na
zasadzie zasiegow. Jakbym miat, zatézmy, powiedzmy, nie wiem, zasiegi na Facebooku,
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powiedzmy, rzedu nawet, nie wiem, kilkudziesieciu tysiecy, a mam teraz chyba niecate
szesc, to mysle, ze jeszcze bardziej to poszto do ludzi.

| bardziej by to ludzie, wiesz, fajny odzew byt. Ludzie, ale jeszcze wiele 0sob nie wie, ze
zatézmy, nie wiem, ktos taki jak ja, nie wiem, trafit na jakis budynek z ich dziecinstwa
i nie wiem, zachwycit go jakis detal albo element tego budynku. | mysle, ze fajne z tego
konwersacje by wyszty.

Cho¢ ,Redman” podkresla, ze zalezy mu na zasiegach, to nie chodzi tu o tak
zwany ,internetowy fame” czy poklask. Zalezatoby mu na popularyzacji tematu.

Ale zobaczymy, na razie nie poddaje, robie swoje, wiec sprawiedliwosc, fakty przede
wszystkim. Nie robie tego wtasnie pod kogos i dla czegos, tylko, po prostu, robie to, bo
lubie, wiec mam nadzieje, ze kiedys to juz eskaluje do takich zasiegéw, Ze bede mogt
stwierdzic, ze czuje sie spetniony w tym temacie. Wiesz co, ludzie bardzo mocno mylg
pojecia. [...] JeZeli ja udostepniam materiaty na jakichs grupach, to wiele ludzi myli poje-
cia, Ze to jest szukanie poklasku, czy jakiegos wtasnie fame'u internetowego. Ale nie, to
tylko i wytgcznie chodzi o dotarcie do ludzi.

Fotografia 7. Dawny budynek OSP taskowice

Zrodto: Praca whasna (2025).



Dotarcie do ludzi [to] jedyne, co mnie troche smuci. Widze nawet na tej mojej stro-
nie fotograficznej ogdlnie todzkiej, jak, zatézmy, w porédwnaniu z jednym z innych
fanpage'dw o podobnej tematyce, jak sie klika i jak ludzie podchodzq do zdje¢ da-
nych miejsc. Ja przez czternasty juz rok fotografuje +odz, z gorszym, lepszym skutkiem.
| wiem po contencie, ktéry daje ludziom, ze gdybym miat, nie wiem, powiedzmy, zasiegi
rzedu stu tysiecy, to mysle, ze to bytaby petarda. Ja sam widze po jakosci materiatu, ile
ciekawostek potrafie wygenerowac w ciqgu, nie wiem, miesiqgca, dwoch czy kwartatu.
Jest naprawde, moim zdaniem, bardzo duzo takich rzeczy, ktorych ludzie nie wiedzq.
Ale szkoda, ze dalej to jest temat niszowy, bo mowie, siedem tysiecy zasiegéw, po-
wiedzmy, to jest bardzo malutko.

W obliczu znikajacej starej todzkiej drewnianej zabudowy trzeba bedzie zastano-
wic sie nad tym, ktore obiekty beda dla nas wazne z punktu widzenia zachowania
dziedzictwa kulturowego. Kto wie, by¢ moze doczekamy sie jakiejs formy ochrony
kolejnych obiektéw tddzkiej architektury drewnianej. Tymczasem mozna odwie-
dzac¢ fanpage Drewniana £6dz, brac¢ udziat w spacerach miejskich i rozmawiac ze
Swiadkami historii pamietajacymi czasy swietnosci drewniakow.
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Jan Nawrocki

Molozol, muchozol,

sanitozol: Czy mural

reklamowy moze byc
zabytkiem?

Reklama na murach miast

Reklama w przestrzeni miejskiej budzi duze emocje. W miastach raza nas agre-
sywne, zasmiecajace krajobraz banery i billboardy. Brak skutecznych regulacji
prawnych lub nieche¢ do stosowania juz istniejacych powoduje, ze duza ilos¢
reklam wielkoformatowych umieszczana jest w przestrzeni publicznej bez wiedzy
i zgody wtadz lokalnych powodujac chaos estetyczny (Najwyzsza Izba Kontroli,
2024). Jednak w przesztosci reklama wielkoformatowa przyjmowata w polskich
miastach zgota odmienng posta¢ — murali, czyli malowidet wykonanych na $cia-
nach budynkéw.

Wspodtczesne murale to czesto efektowne dzieta sztuki, ktére przyciagaja uwage
i staja sie atrakcjami turystycznymi. Ale kilkadziesiat lat temu murale czesciej pet-
nity funkcje reklamy (fotografia 1). Reklamy dos¢ specyficznej, poniewaz w epoce
socjalizmu i gospodarki centralnie planowanej, miaty one charakter uzytkowy,
a nie konkurencyjny (Perczak, 2020).

Murale reklamowe PRL-u, bo o nich tu mowa, dzi$ sukcesywnie znikaja z prze-
strzeni miast. Wiekszo$¢ z nich zostata zamalowana albo zastonieta przez nowe
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budynki wypetniajace luki w pierzejach. Te, ktore pozostaty, sg czesto w optaka-
nym stanie. Pojawia sie zatem pytanie: Co z nimi zrobi¢? Lepiej je zamalowa,
odrestaurowac, a moze nie reagowac wcale?

Fotografia 1. Chorzow, ulica Bytomska. Reklama srodkow pioracych Alboril pochodzaca
najprawdopodobniej sprzed Il wojny swiatowe]

Zrodto: Autor nieznany (data nieznana), Narodowe Archiwum Cyfrowe.

Murale w PRL-u: Estetyczna wizytéwka przedsiebiorstw

W Polsce Ludowej murale reklamowe staty sie charakterystycznymi elementami
krajobrazu miejskiego. W epoce, w ktdrej reklama nie miata funkcji czysto ko-
mercyjnej, powstawaty wielkoformatowe malowidta majace raczej informowac
czy przypomina¢ o okreslonych wyrobach czy markach, niz potegowac kon-
sumpcjonizm, negowany przeciez przez socjalistyczny ustréj. Murale promowaty
czesto nie konkretne produkty, ale cate przedsiebiorstwa. W pézniejszych latach
staty sie takze $wiadectwem kunsztu artystycznego ich twoércow, ktérzy za po-
Srednictwem projektu starali sie ukazac¢ swoj warsztat. Chcac sie zaprezentowac
od jak najlepszej strony, artysci projektujacy murale przemycali w nich najnowsze
trendy sztuki uzytkowej, poniewaz efekt ich pracy stanowit swoista wizytdwke
i bywat przepustka do kolejnych zlecen. Ponadto kazdy projekt muralu podlegat
ocenie komisji artystycznych, a w niektorych wiekszych miastach, takich jak +6dz,
rowniez opinii miejskiego plastyka (Stepien, 2010).

Na przestrzeni lat wyglad malowanych na scianach reklam ewoluowat. W swojej
ksigzce Stepien (2010) wyrdznia trzy generacje murali. Pierwsza (lata 50. do potowy
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lat 60.) opierata sie na schematycznych rysunkach, oszczednosci w formie i pro-
stej typografii. Druga (lata 60. i 70.) to bardziej ztozona kompozycja, produkty
niepokazywane wprost, ale za pomoca nawigzan, ciekawsze czcionki i — w po-
rownaniu z pierwszg generacjg - znacznie zywsze kolory. Trzecia generacja (od
lat 80.), z ktérej najwiecej malunkdéw przetrwato jeszcze na $Scianach kamienic,
charakteryzowata sie skomplikowana kompozycja, zywymi kolorami i najbardziej
- w poréwnaniu z wczesniejszymi — abstrakcyjnymi wzorami. Przekaz reklamowy
byt mato konkretny, a liternictwo wysublimowane. Takie zmiany podyktowane
byty gtéwnie przemianami politycznymi, wieksza $wiadomosciag artystow i lepszy-
mi mozliwosciami technicznymi.

Dlaczego wtasnie murale?

Popularnos¢ murali w realiach PRL-u wynikata z kilku czynnikow. Po pierwsze,
wiele miast wciaz nosito slady wojennych zniszczen - puste Sciany budynkow,
ktore stracity sgsiednie zabudowania, stanowity doskonate podtoze dla malowi-
det. Po drugie, wtadze dazyty do estetyzacji przestrzeni miejskiej i widziaty w mu-
ralach sposdb na ozywienie surowych, modernistycznych osiedli czy na zagospo-

darowanie pustych elewacji bocznych kamienic (fotografia 2).

Fotografia 2. Mural ,Morze, zywi i bogaci” w Helu

Zrodto: J. Goralezyk (2018), Wikimedia Commons.
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Po drugie, w epoce ograniczonych mozliwosci druku i emisji telewizyjnych, re-
klama malowana na murach byta skutecznym sposobem na dotarcie do sze-
rokiej publicznosci. Jej przekaz byt trwaty - w przeciwienstwie do gazet czy
plakatow murale nie znikaty po kilku dniach. Co ciekawe, to wtasnie z powo-
du trwatoséci murale rzadko zawieraty tresci propagandowe (Stasiak, 2016).
Gtéwnym powodem rezygnacji z przypisywania im tej funkgji, jaki wymienia sie
w literaturze przedmiotu, byto pdzniejsze przeksztatcanie zamieszczonych na
nich socjalistycznych haset - majacych umacnia¢ wiare w ustréj - w dowcipne
wersje poprzez dodawanie do nich skojarzen czy tworzenie rymowanek. Przy-
ktadem takiej gry stownej jest hasto ,Socjalizm = Pokéj”, do ktérego doktadano
,Kapitalizm = 3 pokoje z kuchnig”. Takie skojarzenia szybko utrwalaty sie w Swia-
domosci przechodnidw, tym samym psujac zamierzony efekt propagandowy
(Stepien, 2010).

Kultowe murale PRL-u

W czasach socjalizmu powstato wiele murali, ktére do dzi$ budza nostalgie.
WSrdd nich warto wyrdzni¢ dwa murale z warszawskiej Pragi. Pierwszy z nich
- mural ,Jubiler” - reklamowat produkty sprzedawane w sklepach ,Jubiler”.
Mural z dominujgcym niebieskim kolorem przedstawiat schematyczny zegarek
na pasku, wzorzysty napis ,Jubiler” oraz hasta ,zegary”, ,zegarki’, ,budziki’. Byt
jednym z ciekawszych i najlepiej zachowanych murali reklamowych w stolicy,
jednak zostat zamalowany w potowie 2019 roku. Mimo wielu staran warszaw-
skich aktywistow miejskich ,Jubiler” do dzi$ nie powrécit na swoje pierwotne
miejsce. Drugi - mural ,Foton” - powstat jako reklama przedsiebiorstwa produ-
kujacego materiaty fotograficzne. Na niebieskim tle, po lewej stronie, widnieje
logo firmy. Nad nim znajduje sie napis ,btony fotograficzne” zapisany po polsku,
rosyjsku oraz angielsku. Po prawej stronie przez malowidto przebiegaja klisze
filmowe. Ten mural réwniez zostat zamalowany, jednak dzieki staraniom pra-
skich aktywistow wrécit na swoje miejsce. Pokazuje to, ze niektére murale z PRL-u
ciesza sie szczegdlnym sentymentem. Oba wspomniane wczesniej murale do-
czekaty sie swego rodzaju hotdu w postaci ich kolazu, ktéry rdwniez powstat na
Pradze niedaleko ich oryginalnych lokacji. Niestety po trzech miesigcach zasta-
pita go reklama.

£6dz tez ma swoje kultowe murale. Przyktadem jest tu mural ,Motyl” (fotografia 3)
- reklama PEWEX-u, sklepu z towarami luksusowymi dostepnymi za dolary, ktory
byt symbolem marzen o zachodnim stylu zycia. Malowidto przedstawia kolorowe-
g0, stylizowanego motyla oraz napis ,Przedsiebiorstwo Eksportu Wewnetrznego
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PEWEX poleca atrakcyjne towary importowane”. Budynek, na ktérym znajduje
sie mural, do dzi$§ nazywany jest przez mieszkancow ,Motylem”, co uwidacznia,
jak duzy wptyw na tozsamos$¢ miejsca potrafi miec taki malunek.

Fotografia 3. Mural ,Motyl" w todzi

Zrédto: Praca wtasna (2025).

Oprécz murali reklamowych pojawiaty sie takze te o charakterze spotecznym
i propagandowym. Jako przyktad postuzy¢ moze koszalinski mural z hastem
,Nauka + Praca = Dobrobyt” stworzony z mysla o mobilizowaniu mtodych oby-
wateli do wytezonej pracy. Dzi$ mogtby wywotac usmiech na twarzach niekto-
rych przechodniéw (Urbanowicz, 2024).

Czy murale PRL-u to zabytki?

Zabytkiem wedtug polskiego prawa jest twor cztowieka stanowiacy Swiadectwo
minionej epoki, ktérego zachowanie lezy w interesie spotecznym ze wzgledu na po-
siadang warto$¢ historyczng, artystyczng lub naukowa (Ustawa, 2003). Wartosci hi-
storyczne to miedzy innymi: autentyczno$¢ materiatu i formy; namacalne odzwier-
ciedlenie historii, czyli historyczny charakter i takaz funkcja obiektu czy wartos¢
dokumentu historii wynikajaca z przekazywania jej przez obiekt przysztym pokole-
niom. Wartosci artystyczne to, najprosciej méwiac, cechy plastyczne obiektu. War-
tosci naukowe odnosza sie natomiast do cech zabytku jako przedmiotu badan oraz
wartosci edukacyjnej. Zabytkiem bedzie zatem materialny Swiadek przesztosci,
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wyrdzniajacy sie swojg historig i znaczeniem przestrzennym (rola obiektu w szer-
szym krajobrazie), istotnym dla nauki i kultury (Witwicki, 2007).

PRL-owskie murale sa namacalnym swiadectwem epoki, pokazujg tamtejsze re-
alia gospodarcze oraz spoteczne, a takze prezentuja estetyke epoki socjalizmu.
Sa forma komunikacji wizualnej PRL-u. Jako dzieta artystow grafikéw mozna im
przypisac¢ wartosci artystyczne, murale-reklamy traktuje sie jako elementy sztuki
uzytkowe] (Drozdowski, 2024). Reklamom tym mozna rowniez przypisac wartosc
naukowa, poniewaz stanowia historyczne przyktady grafiki uzytkowej. Poza tym
maja wspomniane wczesniej wartosci przestrzenne - pokazuja, w jaki sposob sta-
rano sie uatrakcyjni¢ miejski krajobraz.

W kontekscie spotecznym murale byty czesto dobrze rozpoznawalnymi i tatwymi
w identyfikacji miejscami na mapie miasta, dzieki czemu dla mieszkancow sta-
nowity swoiste punkty orientacyjne. Badacze twierdza ponadto, ze estetyczne
i zadbane murale pobudzaja mieszkancéw ,ozdobionego” budynku do dbatosci
0 swojg przestrzen dzieki silniejszej identyfikacji z najblizszym otoczeniem (Sta-
tucki, 2019).

Ostatnim zagadnieniem, czesto poruszanym w kontekscie ochrony PRL-owskich
malowidet, jest proces ich szybkiego zanikania w przestrzeni miejskiej. To wtasnie
7 tego ostatniego powodu oraz przez wzglad na potrzebe zachowania wartosci
artystycznych i historycznych do rejestru zabytkéw ruchomych wojewddztwa
mazowieckiego wpisany zostat warszawski mural z ulicy Targowej 22 (MWKZ,
2020). Malowidto to - nazywane czasem ,muchozolem” - przedstawia reklame
Zaktadéw Chemicznych Azot w Jaworznie. Grafika zajmuje dwie sciany kamienicy
(fotografia 4). Na wiekszej $cianie przedstawiono wzér ztozony z powtarzajacych
sie elementow, ktore ksztattem przypominaja dwa rzedy puszek aerozoli, pod-
pisanych kolejno: ,molozol”, ,muchozol”, ,sanitozol” - sg to nazwy oferowanych
przez przedsiebiorstwo preparatow bio- i owadobodjczych. Na mniejszej, bocznej
elewacji widac kolejng puszke preparatu, od ktérej odchodzi biaty tréjkat przy-
pominajacy strumien rozpylanego preparatu. Element ten, zmieniajacy sie w pas,
ktory przechodzi na wieksza sciane kompozycji, taczy mural w catos¢. Wojewoddzki
Konserwator Zabytkéw w uzasadnieniu decyzji wskazat, ze mural zaprojektowa-
no wedtug zasad reklamy socjalistycznej, a jego zadaniem byto nie tylko promo-
wanie produktéw, lecz takze ksztattowanie gustu estetycznego spoteczenstwa.
Mural wpisany zostat do rejestru dzieki wysitkom stowarzyszenia ,Porozumienie
dla Pragi”, obecnie trwaja starania o jego odrestaurowanie (BO Warszawa, 2021).
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Fotografia 4. Mural ,Muchozol” w Warszawie

Zrédto: Panek (2012), Wikimedia Commons.

Trudne dziedzictwo: Zachowac czy zniszczy¢?

Okres, w ktérym powstawaty murale-reklamy PRL-u, czyli od lat 50. do 90.
XX wieku, mimo ze przez cze$¢ oséb wspominany z nostalgia, zwykle nie kojarzy
sie pozytywnie. Braki produktéw w sklepach, system kartkowy i dtugie kolejki to
tylko czes$¢ codziennosci epoki socjalizmu. W tym kontekscie, murale z okresu
PRL-u budza skrajne emocje. Dla jednych sa symbolem minionego ustroju, ktéry
lepiej zostawi¢ w zapomnieniu. Dlatego w przypadku malowidet PRL-u mozemy
mowi¢ o tzw. ,trudnym” dziedzictwie (Banaszkiewicz & Owsianowska, 2015).
Trudne dziedzictwo to taka spuscizna, ktorej jako spoteczenstwo wolelibySmy nie
dziedziczy¢ po przodkach lub ktérg wolelibySmy wrecz wymazac¢ z pamieci. Pro-
blem dotyczy nie tylko murali, ale i wielu innych elementéw architektury czy sztu-
ki uzytkowej PRL-u. Dla drugich murale epoki socjalizmu sa wartosciowe, taczg
w sobie wiele $wiatow: sg przedmiotem troski lokalnych aktywistow, fascynuja
mito$nikéw wzornictwa PRL-u, sg tematem ksigzek i artykutow. Pojawiajg sie tak-
ze na miejskich gadzetach i pamiagtkach, stajac sie symbolem lokalnej tozsamosci.
Takie przyktady mozna mnozy¢. W ich kontekscie porusza sie kwestie estetyki,
tozsamosci lokalnej, ale tez dylemat w zakresie oceny murali: czy sg one sztuka
uzytkowa, czy reklama bez wiekszej wartosci. Jak pokazuja liczne przyktady, to
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mieszkancy maja najwiekszy wptyw na stan murali reklamowych i poprzez budze-
ty obywatelskie czy dziatania lokalnych organizacji pozarzadowych doprowadzic¢
moga do ich zachowania albo odrestaurowania.

Mapa 1. Istniejace i nieistniejgce murale PRL w todzi
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Zrodto: Praca wiasna - mapa-murale.netlify.app (2025).

W mojej ocenie murale reklamowe PRL-u to co$ wiecej niz zwykte malowidta - to
kawatek historii zapisany na $cianach miast. Kiedy$ byty one nieodtgcznym ele-
mentem miejskiego krajobrazu (mapa 1), a dzi$ stanowia zapomniany, cho¢ po-
nownie odkrywany fragment naszej kulturowej tozsamosci. Ich zachowanie lub
renowacja to nietatwa sprawa, zakrawajaca czesto o spér z zarzadca budynku, na
ktorym malowidto widnieje (MWKZ, 2019). Murale jako trudne dziedzictwo to
zatem sprawa do rozwazania nie tylko dla ekspertéw, ale przede wszystkim dla
spoteczenstwa. Od tego, jak postrzegane beda one przez mieszkancéw miast,
zalezy, czy w przysztosci bedziemy mogli podziwia¢ je na ulicach, czy tylko na
archiwalnych fotografiach. Czy warto je chroni¢? Odpowiedz na to pytanie pozo-
staje otwarta, ale czasu na decyzje jest coraz mniej.
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Perspektywy

dla zrownowazonej
mobilnosci w Lodzi:
Jak wykorzystac
potencjat transportu
szynowego?

Woprowadzenie

Jak udowodnity doswiadczenia krajow zachodnich z drugiej potowy XX wieku,
wykorzystanie samochodow indywidualnych jako gtéwnego srodka mobilnosci
w miescie jest nieekonomiczne ze wzgledu na ich wielkg przestrzeniochton-
nos$¢. W miastach, w ktorych przestrzen jest ograniczonym zasobem, inwestycje
w infrastrukture drogowa i parkingowa konkuruja o te przestrzen z innymi spo-
sobami zagospodarowania terenu. Poza tym, miejsca takie jak place i ulice, ktore
stuzyty wezesniej rekreacji i handlowi, zamieraty wskutek wypetnienia ich samo-
chodami. W todzi, w ktérej gtéwnym typem przestrzeni publicznych pozostaja
ulice, konflikt ten jest tym bardziej nieunikniony. Samochody zajmujg przestrzen
przeznaczong dla pieszych i zieleni - chodniki sg zablokowane, a trawniki rozjez-
dzane. Im wiecej aut wjezdza do miasta, tym bardziej uciazliwe jest poruszanie sie
po nim. Dotyczy to nie tylko pasazeréw komunikacji zbiorowej i samych kierow-
cow, ktorzy stoja w zatorach na drodze, ale takze pieszych i rowerzystow, ktérym
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przeszkadza hatas i zanieczyszczenia emitowane przez duza ilos¢ samochodéw.
Efektywna mobilnos¢ miejska jest w stanie zagwarantowac jakoSciowy transport
zbiorowy. Jak go budowac w todzi?

Uwarunkowania historyczne

Z perspektywy historycznej, +6dZ ma dtuga i chlubna tradycje zwiazang z transpor-
tem zbiorowym. £6dzZ byta pionierem w wykorzystaniu tramwajow elektrycznych
- uruchomita je w 1896 roku jako pierwsze miasto w zaborze rosyjskim, nie od-
stajac pod tym wzgledem od innych duzych miast europejskich (Jerczynski, 2003).
Rozwdj sieci tramwajowej miat tutaj szczegdlng role w tworzeniu powiazan funk-
cjonalnych miedzy rozwijajacymi sie miastami okregu przemystu wtodkienniczego
- Ozorkowa, Zgierza, Aleksandrowa, Pabianic - a todzig (Dobrodziej, 1986).

Rowniez kolej byta czynnikiem, ktéry wptynat na dynamiczny rozwoj osrodka.
W 1863 roku doprowadzono kolej do sSrodmiescia todzi (linia Fabryczno-tddzka),
a nastepnie w 1903 roku +6dzZ zyskata kolejne potaczenie z miastami w regionie
poprzez linie taczaca Kalisz z Warszawa. Podjeto wtedy rowniez decyzje o bu-
dowie kolei obwodowej, tj. linii kolejowe] okrazajacej miasto. Potgczyta ona linie
Fabryczno-tddzka z linig Kaliska. Jej przebieg wytyczono poprzez tereny tédzkich
przedmies¢ - Karolewa, Marysina czy Chojen - co przyspieszyto ich urbanizacje
(Jerczynski, 2003). Budowa kolei byta przedsiewzieciem trudnym, podczas ktore-
go zawarto wiele kompromiséw, uwzgledniajacych rézne interesy wtasnosciowe
i polityczne. Przyktadem byta brzemienna w skutki decyzja o uczynieniu todzi
Fabrycznej stacja czotowa (jej przeksztatcenie w stacje przelotowg nastepuje do-
piero teraz poprzez budowe tunelu srednicowego). Ostateczne uksztattowanie
sie sieci kolejowe] byto wynikiem inwestycji okrojonych i - jak sie szybko okazato
- za matych jak na rosngce potrzeby miasta. Mimo ponawianych wielokrotnie
deklaracji o przebudowie tédzkiego wezta kolejowego pozostat on w zasadniczo
niezmienionym ksztatcie z przetomu XIX i XX wieku do naszych czaséw. Potoze-
nie kolei ,,na uboczu” miasta sprawito, ze dtugo nie odgrywata ona roli w lokalnym
ruchu pasazerskim.

Po Il wojnie Swiatowe] miasto starano sie przebudowac na modte modernistycz-
na. Budowano szerokie arterie komunikacyjne i wprowadzono wyrazny podziat
funkcjonalny fragmentéw przestrzeni miejskiej. Jednak poniewaz z tego punk-
tu widzenia wtasciwie prawie cata dotychczasowa strefa zurbanizowana todzi
wymagataby interwencji, istniejacej tkanki migjskiej nie zmieniono w tak du-
zym stopniu. Plany o wyburzaniu catych kwartatow srodmiejskich zderzyty sie
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z rzeczywistoécig (Pakuta, 2019). Przyktadowo, ze wzgledu na oszczednosci, na-
wet na nowo budowanych osiedlach zostawiano kamienice posrodku wytyczonej
na wprost drogi. Do najwazniejszych zmian tego okresu zaliczajg sie przebicie
trasy potnoc-potudnie wzdtuz ulicy Zachodniej oraz poszerzenie ulicy Gtow-
nej (obecnie trasy W-Z). Mimo powojennej rozbudowy £édz w znacznej mierze
zachowata swojg dawng specyfike przestrzenng - pozostata duzym, zwartym
osrodkiem, z rozlegtym $réddmiesciem o rzadkiej sieci waskich ulic. Wysitek inwe-
stycyjny przede wszystkim skupit sie na przebudowie zaniedbanych przedmies¢,
wskutek ktorego nowe dzielnice mieszkaniowe i przemystowe otoczyty Scisle
zabudowane Srodmiescie. To uksztattowato nowy rytm potokdéw pasazerskich
w przestrzeni i w czasie (ttok w szczytach przewozowych zwigzanych z prze-
mieszczaniem sie miedzy osiedlami a zaktadami pracy w zwigzku z modelem pra-
cy zmianowej).

Fotografia 1. Ulica Limanowskiego. Przykiad typowej dla todzi sytuacji - ulica zostata poszerzona,

a torowisko wydzielone od jezdni, lecz dopiero po wyjezdzie z gesto zabudowanego $rodmiescia.

Na terenie zaniedbanych przedmies¢ ulokowano osiedla mieszkaniowe, ktore miaty by¢ obstugiwane
przez nowy standard drog

Zrédto: https://ortofoto.mapa.lodz.pl

W wielu miastach powojenna rozbudowa wiazata sie z wiekszym wykorzystaniem
autobusoéw, jako ze na nowo zabudowywanych terenach nie istniata sie¢ tramwajo-
wa. W todzi natomiast w przetomie lat 1960. i 1970. nadal znaczna wiekszos$¢ - bo
85% pasazeréw - przewozity tramwaje. Dla poréwnania w 1969 roku w Warszawie
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byto to 56%, a w Krakowie, Poznaniu i Wroctawiu okoto 70% (ZPGKM¢, 1971).
Rownoczesnie infrastruktura tramwajowa byta w znacznie gorszym stanie niz w in-
nych miastach i wymagata natychmiastowej wymiany. Wiekszos¢ torowisk nie byta
wydzielona od jezdni, co wraz z naptywem aut na ulice skutkowato przestojami.

W obliczu rosnacego obciagzenia sieci transportowej przyjeto, ze zeby sprostac
tym wyzwaniom, tramwaje musza funkcjonowac inaczej niz dotychczas - z trans-
portu lokalnego, niezbyt szybkiego, ale docierajgcego ,pod drzwi” miaty stac
sie podobne do modelu light rail. Modelowo jak najwiecej drog miato zostac po-
szerzone, by tramwaje poruszaty sie niezaleznie od aut, a w innych przypadkach
transport tramwajowy miat by¢ zastapiony przez PKS i PKP. W raporcie dla wtadz
miasta wprost pisano: ,winna nastapi¢ dalsza stopniowa likwidacja trakcji tram-
wajowej w srédmiesciu (...) oraz powigzaniach z niektorymi miastami aglomera-
cji”, ,pilna potrzeba witaczenia obwodnicy kolejowej do uktadu komunikacyjnego
i zwiekszanie ilosci pociggdw lokalnych” (ZPGKME, 1971, s. 12).

W praktyce jednak obstuga kolejowa na linii obwodowej nie zwiekszyta sie. Inwe-
stycje mieszkaniowe i transportowe w miescie tapaty wieloletnie opdznienia. W la-
tach 1980. juz wyraZnie zarysowat sie dysonans - na poziomie planistycznym wid-
niaty ambitne wizje budowy metra oraz szerokich arterii przecinajacych miasto,
a w praktyce w pograzonym w letargu gospodarczym miescie z obstuga rosnacej
populacji ledwo nadazaty przestarzate autobusy i tramwaje (Dobrodziej, 1986).

Zapoczatkowane w PRL procesy przyspieszyty znacznie w okresie transformacji
ustrojowej. Wraz z restrukturyzacjg spotek komunalnych nastepowaty ciecia w ustu-
gach oferowanych przez MPK +6d7 oraz likwidacja torowisk tramwajowych. Dopro-
wadzito to do obnizenia dostepnosci transportowej duzej czesci aglomeracji. Degra-
dacji tej ulegty zwtaszcza peryferyjnie potozone miejscowosci jak tez pewne obszary
wewnatrz zurbanizowanej strefy todzi, np. Ztotno, Ruda, Rokicie. Rownoczesnie
drastycznie wzrosta ilos¢ samochoddw osobowych na ulicach miasta. Prowadzo-
ne w latach 1990. i 2000. inwestycje — w oparciu o wspomniane wczesniej plany
- skupiaty sie na poprawie jakosci i przepustowosci sieci drég dla ruchu kotowego,
co napedzato znane z Zachodu zjawisko ruchu indukowanego (induced demand)).

Przyjeta w 1997 roku polityka transportowa miasta zaktadata odwrdécenie tych
tendencji. Remedium na nie miato by¢ zréwnowazone podejscie - radykalna
poprawa jakosci transportu wraz z uwzglednieniem potrzeby rozbudowy infra-

struktury drogowej - szczegdlnie tras dla ucigzliwego tranzytu. Wskazano, ze
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w obszarze srédmiejskim, ktéry miat odzyska¢ walory przestrzenne i prestiz, ruch
samochodowy powinien by¢ ograniczony, a transport zbiorowy otrzymatby prio-
rytet (UM, 1997). Taka polityka kreowataby mobilno$¢ dopasowang do walorow
struktury przestrzennej miasta - zwartosci zabudowy, ludzkiej skali i gestej sieci
tramwajowe;.

Fotografia 2. Ulica tagiewnicka. W 1998 roku usunieto torowisko tramwajowe na rzecz drugiej jezdni,
dzieki czemu powstata trasa obwodowa dla Drogi Krajowej 72

Zrédto: Praca wiasna (22.04.2025).

Inwestycje, reformy i plany

Problem z jakoscia infrastruktury ciagnat sie za todzig dalej, utrudniajac progre-
sywne zatozenia polityki. Po transformacji ustrojowej podjeto prébe unowocze-
Snienia taboru - w 2001 £6dzZ jako pierwsze miasto w Polsce zakupito nisko-
podtogowe tramwaje modelu Cityrunner. Niemniej fizyczna przebudowa drég
i torowisk musiata by¢ priorytetem.

Duza inwestycja w tddzka sie¢ tramwajowa byt zrealizowany w latach 2006-2008
remont kapitalny trasy pétnoc-potudnie, nazwanej wtedy todzkim Tramwajem
Regionalnym (£TR). W zatozeniu podniesiona do standardu szybkiego tramwaju
miata zostac trasa pomiedzy Zgierzem a Pabianicami, jednak w ramach programu
udato sie wyremontowac tylko odcinek wewnatrz todzi. Juz wtedy ujawnity sie
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problemy, ktére cechujg wspdtczesne interwencje publiczne w tédzki transport.
Na trasie nie wzrosta czestotliwos$¢ kurséw ani predkos¢ przejazdu. De facto nie
zmienit sie charakter trasy, poniewaz tramwaje nie majg na niej priorytetu w sy-
gnalizacji. Nie zrealizowano tez inwestycji towarzyszacych, ktére mogtyby zwiek-
szy¢ wykorzystanie trasy, takich jak parkingi P+R.

Najwazniejsza inwestycjg ostatnich lat byta jednak przebudowa trasy W-Z, w ra-
mach ktérej powstat Dworzec Tramwajowy Piotrkowska Centrum (znany jako
Stajnia Jednorozcéw) oraz trasa na Olechéw. Ciezko jednak uznac projekt za
jednoznaczny sukces, gdyz jednoczesnie zwiekszono atrakcyjnos¢ trasy W-Z dla
samochoddw poprzez budowe tunelu czy dobudowe lewoskretow kosztem przy-
stankéw, ktore przerzucono za skrzyzowania.

Rycina 1. Mapa potfaczen tramwajowych po reformie todz taczy z roku 2017

Zrodto: MPK todz.

Reforma +odz taczy z 2017 roku zaktadata czestotliwos¢ wszystkich linii tram-
wajowych miejskich oraz gtéwnych linii autobusowych co 12 minut. Gtéwnym
zatozeniem reformy byto uporzadkowanie linii i nakierowanie ich na nowe wezty
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przesiadkowe na Dworcu Fabrycznym i Stajni Jednorozcow (rycina 1). Na gtow-
nych arteriach tgczona czestotliwos¢ kursowania miataby wynosi¢ nawet do
2 minut (ETR na odcinku od ulicy Legiondéw do placu Reymonta). Nigdy jednak
nie wprowadzono jej zatozen w petni. Od 2017 roku w todzi trwaty dtugie re-
monty waznych arterii, takich jak Smigtego-Rydza (2018-2021, 2022-2024),
Przybyszewskiego (2023-2025), Wojska Polskiego (2021-2024), Pdétnocna
(2022-2024), Legionéw i Cmentarna (2022-2024). To zmuszato MPK do dtugo-
trwatych zmian w trasowaniu i zawieszania linii. Ze wzgledu na jeszcze wieksza
ilos¢ remontéw drég zbiorczych, trasy autobusowe (w tym zastepcze), réwniez
ulegaty czestym zmianom. W efekcie spadta punktualnosc i zaufanie do trans-
portu publicznego w todzi.

Sytuacja zupetnie wymkneta sie spod kontroli, gdy lata zaniedban wziety naraz
zniwo. W latach 2018-2019 kryzys infrastrukturalny doprowadzit do zamkniecia
szeregu torowisk, w szczegdlnosci potaczen podmigjskich. Istnieje duze ryzyko,
ze na state. Obecnie bowiem nie planuje sie remontu i wznowienia potaczen do
Ozorkowa ani do Lutomierska. Ponadto do dzisiaj wiele odcinkow tédzkich tras
tramwajowych jest wytgczonych z eksploatacji (ulice Zielona i Srebrzynska). W ra-
mach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych - tj. narzedzia realizacji inwestycji
w miegjskich obszarach funkcjonalnych finansowanych ze srodkéw funduszy euro-
pejskich na lata 2021-2027 - £6d7 zabezpieczyta srodki tylko na czes¢ planowa-
nych wczesniej inwestycji tramwajowych. Z planéw wykluczono projekt budowy
linii tramwajowej do Centrum Zdrowia Matki Polki oraz remonty ciggdéw na alei
Zeromskiego/Politechniki i ulicy Konstantynowskiej. Realizacji doczeka sie nato-
miast remont torowiska w ulicy Warszawskiej, a na wniosek miasta Zgierza wyre-

montowany zostanie odcinek linii ozorkowskiej w granicach tego miasta (tabela 1).

Tabela 1. Stan realizacji inwestycji w siec¢ tramwajowa aglomeracji todzkiej

Odcinek
do przebudowy

Stan na 11.05.2026

Nowy odcinek

Stan na 11.05.2026

Aleksandrowska

Ogtoszono przetarg

Broniewskiego

W trakcie realizacji

Rzgowska (Broniew-
skiego - Kurczaki)

Ogtoszono przetarg

Kopcinskiego
- Weglowa

Przetarg rozstrzygniety

to6dz Koziny

Warszawska Ogtoszono przetarg Rzgowska do ICZMP Realizacje odtozono
po 2027
Srebrzynska Ogtoszono przetarg Whékniarzy - stacja Realizacje odtozono

po 2027
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Tabela 1 (cd.)

Odcinek 3
Stan na 11.05.2026 Nowy odcinek Stan na 11.05.2026
do przebudowy
Franciszkanska W trakcie realizacji Wréblewskiego Proponowana
(Boj. Getta Warszaw- w Studium
skiego - Pétnocna)
Zielona (Wdlczanska Zabezpieczono Marysinska Proponowana
- Legionow) finansowanie w Studium
Legionéw (Zeligow- Zabezpieczono Retkinska Proponowana
skiego - Witdkniarzy) finansowanie w Studium
Konstantynowska QOdtozono, zastepczo Pomorska - CKD Proponowana
remont dorazny w Studium
Politechniki/ Odtozono, zastepczo Kopcinskiego - Rondo | Proponowana
Zeromskiego remont dorazny Solidarnosci w Studium
Kurak - Proboszczewi- | Zabezpieczono Palki - Pankiewicza Proponowana
ce (Zgierz) finansowanie w Studium

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie portaléw Transport Publiczny (dostep z dnia 17.01.2026 ze zrodta:
https:/www.transport-publiczny.pl/szukaj.html?searchVal=tag:%20tramwaje%20w%20%C5%8 1 0dzi)
oraz Rynek Infrastruktury (dostep z dnia 11.05.2026 ze Zrédta https:/www.rynekinfrastruktury.pl/szukaj.
html?searchVal=geotag:%20%C5%81%C3%B3d%C5%BA).

W kontekscie rozwigzania bolaczek transportowych miasta czesto przytacza sie
budowe ,tddzkiego metra”, czyli tunelu $rednicowego. Od 2019 roku PKP realizuje
pod todzig te wielkg inwestycje, polegajaca na budowie tunelu kolejowego mie-
dzy stacja £édz Fabryczna a stacjami £6dz Zabieniec i £6dz Kaliska. To pozwoli na
trasowanie pociagdéw dalekobieznych przez gtéwne dworce todzi, a takze na uru-
chomienie nowych relacji w ramach aglomeracji. W ramach tej inwestycji powstaja
3 nowe podziemne przystanki kolejowe - £6dz Koziny (przy ulicy Kasprzaka), tédz
Polesie (przy Manufakturze) oraz £6dz Srodmiescie (skrzyzowanie ulicy Zielonej
i alei Kosciuszki) - ktére maja szanse stac sie popularnymi weztami przesiadkowymi
kolej-komunikacja miejska. Przejazd podziemna koleja do centrum z osiedli - takich
jak Widzew czy Teofiléw - bedzie konkurencyjny czasowo z samochodami indy-
widualnymi. Tunel oraz podziemne stacje sa w duzej mierze juz wykonane, lecz po
katastrofie budowlanej kamienicy przy alei 1 Maja 23 potozonej na trasie tunelu,
prace maszyn wstrzymano w zwiazku z koniecznoscia ustabilizowania gruntu.

Obecnie sytuacja transportowa todzi nie prezentuje sie zatem optymistycznie
- wychodzenie z kryzysu infrastrukturalnego idzie mozolnie, budowa tunelu
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Srednicowego jest opdzniona, a komunikacja miejska nie doswiadczyta zapowia-
danego skoku jakosciowego mimo nastepujacych po sobie inwestycji. Przede
wszystkim po stronie decydentow miejskich nie wida¢ woli nadania sprawie
transportu zbiorowego priorytetu.

Wewnetrzne obwodnice

Czesto podnoszonym argumentem przeciwko wprowadzeniu priorytetu w sy-
gnalizacji $wietlnej dla tramwajow (tzw. zielonej fali) jest brak odpowiedniej ilosci
tras samochodowych. Argumentuje sie, ze dosztoby do paralizu na tddzkich dro-
gach (Nykiel, 2024).

Zatozenia planistyczne miasta od lat powielaja zapisy o budowie wewnetrznej ob-
wodnicy, ktéra miataby roztozy¢ ruch samochodowy w srédmiesciu i umozliwic¢
ustanowienie strefy ze specjalnym priorytetem transportu zbiorowego w Scistym
centrum. Warto tutaj zaznaczyc, ze +6dzZ jest pierwszym miastem w Polsce, ktére
moze korzystac¢ z petnej zewnetrznej obwodnicy - sktadajacej sie z autostrad A1, A2
i drog ekspresowych S8 i S14. Obecne zatozenia nie sa tak radykalne, jak z czasow
poprzedniego Studium, ktére proponowato cztery obwodnice. Obowiazujace zapisy
z 2018 roku zaktadajg realizacje jednej wewnetrznej obwodnicy, co i tak jednak wy-
magatoby budowy dwdch duzych arterii potnoc-potudnie. Uchwata nr LII/1605/21
z dnia 22 grudnia 2021 roku nadata ich realizacji priorytet, dodatkowo wyrdzniajac
w Studium ,,Obszary przestrzeni publicznej, dla ktorych obowigzkowe jest sporzadze-
nie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (...) przewidziane dla usta-
lenia przebiegu projektowanych drég” (SUIKZP 2018). Sg to trasy nazywane roboczo
Karskiego i Konstytucyjna - jako ze maja stanowi¢ przedtuzenia tych drég. Kazda
z nich przecina tereny aktywne biologicznie, ktdre w miescie i tak sg juz mocno po-
fragmentowane. Trasy Karskiego i Konstytucyjna pochtonetyby osiedlowe zielence,
co wigze sie z trudnymi do oszacowania kosztami spotecznymi. Zmienitby sie charak-
ter obrzezy osiedli, ktére utracityby status ekotonu (granicy miedzy siedliskiem miej-
skim a mniej zurbanizowanym), wzrostoby tez zanieczyszczenie $wiattem i hatasem.
Dla osiedli Pojezierska, Zubardz, Zarzew i Dabrowa, gdzie duzy udziat mieszkancow
stanowia osoby starsze, oznaczatoby to powazne pogorszenie warunkdw zycia.

Budowa tych wielokilometrowych drég bytaby tez bardzo droga, zwtaszcza, ze
nie mozna uzyskac na nig dofinansowania unijnego. Koszty budowy to jednak nie
wszystko. Warto zaznaczy¢, ze w todzi zachodzi szybka depopulacja, a utrzyma-
nie infrastruktury bedzie coraz bardziej obcigza¢ budzet. Przede wszystkim jed-
nak nie ma pewnosci, ze budowa wewnetrznej obwodnicy poprawi sytuacje na
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t6dzkich drogach. Jak udowodnita praktyka, zwtaszcza z miast Ameryki Potnoc-
nej, dodawanie nowych odcinkow drég moze wydtuzy¢ czas przejazdu, zamiast
go skrécic¢ - zjawisko to nazywane jest paradoksem Braessa (Nykiel, 2024).

Fotografia 4. Osiedle przy ulicy Zbiorczej na Starym Widzewie. W tym miejscu przechodzitaby Trasa
Konstytucyjna

Zrédto: Praca wtasna (22.04.2025).

Propozycje usprawnien

Czy obecnym bolgczkom todzi da sie jako$ zaradzi¢? Mimo, iz sytuacja jest trud-
na, istnieje wiele prostych i niekosztownych rozwigzan, ktérych wdrozenie szyb-
ko usprawnitoby przemieszczanie sie po miescie. Jak wskazuje Wolanski (2022),
to wtasnie dziatania miekkie sa kluczowe w poprawie jakosci transportu zbioro-
wego. Do tej pory dziatania samorzadow w Polsce miaty ograniczong skutecz-
nosc¢, poniewaz skupiaty sie na duzych inwestycjach, a zaniedbywano obstuge
pasazerska — zmniejszano ilos¢ kurséw i linii. Duzy zastrzyk unijnych pieniedzy
pozwalat na rozbudowe infrastruktury stuzacej transportowi zbiorowemu niejako
,przy okazji” inwestycji w infrastrukture drogowa, na czym czesto korzystali bar-
dziej kierowcy niz pasazerowie. W praktyce mozna byto wybudowac np. nowe
centrum przesiadkowe i jednoczesnie nie zwiekszac oferty przewozowej obstugi-
wanej z jego pomoca. Problem ten szczegdlnie zarysowat sie w chronicznie nie-
doinwestowanej todzi, gdzie srodki unijne na zréwnowazony transport widziano
czesto witasnie jako szanse na dokonanie kosztownych modernizacji istniejacych
i budowy nowych drog.
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Zmiana na plus moga by¢ wprowadzane plany zréwnowazonej mobilnosci miej-
skiej (sustainable mobility plan, SMP/PZMM), wymagane przy ubieganiu sie o do-
finansowanie unijne. Zawierajg one doktadna analize, strategie dziatan wraz ze
sposobem wdrazania i monitoringu. W todzi za przygotowanie tego planu odpo-
wiadato stowarzyszenie +&dzki Obszar Metropolitarny. Na jego tamach wskaza-
no, ze dla aglomeracji todzkiej dziatania miekkie miatyby najwieksze oddziatywa-
nie - okreslono je jako ,tatwe wygrane” (kOM, 2024).

Ponizej przedstawiono propozycje dziatan na rzecz zwiekszenia atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci transportu zbiorowego stanowiace synteze posulatéw poja-
wiajacych sie w przestrzeni publicznej (Nykiel, 2024), dokumentach strategicz-
nych (MPU, 2018; tOM, 2024) i autorskich refleksji. Uwzgledniono rozwigzania
o charakterze miekkim, jak i , twardym” - infrastrukturalnym.

Czytelny rozktad jazdy

Tu kluczowa role odegrata reforma z 2017 roku, jednak generalne remonty
sieci zmnigjszyty czytelnos¢ - nalezy powrdcic¢ do spodjnej wizualnie, akuratnej
informacji. Obecnie w todzi nie ma nawet oficjalnej mapy potaczern MPK (od
2022 roku znikneta zupetnie ze stron internetowej urzedu, z przystankoéw i po-
jazddéw). Zwiaszcza w czasie duzego natezenia inwestycji, informacja pasazerska
musi by¢ sprawna. Dlatego kluczowg role musi petni¢ informacja pasazerska re-
agujaca na zdarzenia w czasie rzeczywistym. Nalezy zadba¢ o stan techniczny
przystankowych tablic informacyjnych, ktére bardzo czesto maja awarie.

Priorytet dla tramwajéw na skrzyzowaniach

Wielka skala inwestycji sprawita, ze wiekszos¢ tddzkich ulic z torowiskami ma juz
nowoczesny system sygnalizacji swietlnej, umozliwiajacy inteligentne zarzadzanie
ruchem (ITS). Pozwala on na elastyczne rozwigzania dopasowane do charaktery-
styki ruchu w czasie i przestrzeni, w tym na wprowadzenie priorytetu dla tram-
wajow na skrzyzowaniach. Rozwigzanie to bedzie niskokosztowe, ale przy wpro-
wadzaniu spotka sie z oporem uzytkownikdw samochodoéw, dlatego trzeba jasno
komunikowac jego spoteczne korzysci (Nykiel, 2024).

Organizacja ruchu

Centralne odcinki sieci tramwajowej znajduja sie w historycznie uksztattowanym,

gesto zabudowanym srodmiesciu, w ktdrym mozliwosci wydzielenia torowisk nie

ma. Jednoczesnie gtéwne ulice srodmiejskie, na ktérych wystepuja tory, sa tez

istotne dla ruchu kotowego. W Studium (MPU, 2018) uwzgledniono te potrzebe
53



wyznaczajgc srodmiejskie ulice, na ktérych dla usprawnienia przejazdow tram-
wajow nalezy wprowadzi¢ ruch uspokojony (Zielona/Narutowicza, Kilinskiego,
Legionow, Gdanska). Zmiany te do tej pory wprowadzono tylko czesciowo.

Integracja taryfowa

W aglomeracji todzkiej funkcjonuje kilku przewoznikéw, dlatego wazne jest, by
optaty za przejazd byty jak najprostsze i ujednolicone. Cieszy¢ powinien fakt, ze
procesy integracyjne zachodza, mimo, ze sg nieskoordynowane. Mieszkancy Pa-
bianic i Zgierza maja opcje wykupienia biletdw miesiecznych wspolnych z todzia,
ale juz np. na linii tramwajowej do Zgierza obowigzuje jedynie tédzki bilet MPK.
Osiagnieciem jest to, ze w todzi obowigzuje honorowanie biletow MPK w pocig-
gach KA w granicach miasta. Do tego istnieje tez Wspdlny Bilet Aglomeracyj-
ny, ktéry pozwala mieszkancom wojewddztwa korzystac¢ z transportu lokalnego
w danym miescie oraz kolei w ramach jednej miesiecznej optaty. Dotychcza-
sowe osiggniecia pokazuja, ze wprowadzenie jednolite] taryfy przejazdowej jest
mozliwe. Mozliwos$¢ swobodnego podrézowania po todzi i aglomeracji bez za-
stanawiania sie, ktory bilet jest honorowany w danym pojezdzie, zdecydowanie
zwiekszytaby atrakcyjnosc¢ transportu zbiorowego.

Linie autobusowe uzupetniajace sie¢ kolejowo-tramwajowg

Racjonalizacja marszrut mogtaby polega¢ na ustanowieniu prymatu linii
tramwajowych nad autobusowymi, w tym ograniczenia dublowania sie ich
w $rodmiesciu. Rolg autobusdw bytoby zapewnia¢ dostep do stacji szybkiego
transportu szynowego mieszkancom od nich oddalonym. Szczegdélna nieefek-
tywnos¢ pojawia sie na stacjach kolejowych, ktére sg potozone w oddaleniu od
centrow dzielnic (Zabieniec, Widzew, Dabrowa, Radogoszcz Wschéd i Zachéd).
Zeby stacje te obstugiwaty jak najpetniej wielkie zespoty mieszkaniowe, na kto-
rych obrzezach sie znajduja, potrzeba potaczen autobusowych zintegrowanych
z odjazdami pociagdw.

Trzeba przy tym zwrocié uwage, ze retrasowanie linii autobusowych wigze sie
z duzymi zmianami dla mieszkancow osiedli obstugiwanych przez nie i nie nalezy
podejmowac takich dziatan, jezeli komunikacja szynowa nie jest juz rzeczywiscie
dostatecznie sprawna i szybka.

Obecnie £6dZz - w zwiazku ze zwiekszonym zapotrzebowaniem na komunikacje
zastepcza podczas remontéw sieci tramwajowej — ma rozbudowang i odmtodzo-
na flote autobusowa. Ten potencjat w Srednio- i dtugookresowe] perspektywie
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moze by¢ wykorzystany do odtworzenia regularnych potaczen na przedmiesciach
oraz do miejscowosci przylegtych.

Mimo, ze £6d7 wychodzi z wieloletniego niedoinwestowania, usprawnienie trans-
portu zbiorowego nastgpi dopiero przy starannie wyselekcjonowanych dziata-
niach twardych (inwestycjach w infrastrukture), ktére pozwolg lepiej wykorzystac
potencjat istniejacej sieci.

Budowa i rozbudowa weztéw przesiadkowych z koleja

Przez lata kolej i komunikacja miejska funkcjonowaty niezaleznie od siebie, nieja-
ko wzajemnie sie ignorujac. Wielka zmiana nastapita, gdy na tory wjechata tddzka
Kolej Aglomeracyjna. Dzieki +tKA kolej obwodowa stata sie czescig transportu
zbiorowego - jak sie okazato, bardzo atrakcyjna. Czas przejazdu kolei przez mia-
sto jest konkurencyjny z samochodami, a wraz z oddaniem tunelu $rednicowego
pocigg bedzie najwygodniejszym sposobem dostania sie do centrum. Znaczenie
kolei niewatpliwie rosnie i bedzie rosna¢. Wedtug ustalenn PZMM najwiekszym
priorytetem bedzie wiec wtasnie wspdtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty
transportu kolejowego dla mieszkancow aglomeracji. Do tej coraz atrakcyjniejszej
kolei zapewnic trzeba jak najlepszy dostep.

Szansg na udany wezet przesiadkowy byto przedtuzenie torowiska wzdtuz ulicy
Strykowskiej do stacji +6dZ Marysin. Szybki tramwaj jadacy z gesto zaludnionego
osiedla Doty podwozitby pasazeréw pod sam peron kolejowy, skad kursuje £KA.
Niestety przy cieciu kosztéw przy modernizacji linii zrezygnowano akurat z tego
wyjatkowo korzystnego rozwiazania. Integracja tramwaju z koleja bytaby tez
mozliwa na przystanku todz Stoki. Zaledwie parusetmetrowy odcinek nowego
torowiska zapewnitby komfortowe potaczenie z jednym z najwiekszych szpitali
w miescie. Umozliwitoby to tez utozenie linii 17, 18 i 45 w sposdb bardziej odpo-
wiadajacy potokom pasazerskim, obecnie trasowanym na lezaca na uboczu petle
przy ulicy Telefoniczne;j.

Mimo wszystko przestrzenne umiejscowienie sieci wzgledem osiedli sprawia, ze
pojawia sie problem przesiadki zwigzany z koniecznoscia dojscia i oczekiwania
na inny $rodek transportu (np. krétki przejazd tramwajem dwa przystanki z gtebi
osiedla Dabrowa na pociag). W wielu przypadkach atrakcyjng czasowo opcja
dojazdu na stacje kolejowa bytaby przejazdzka rowerem (Nykiel, 2024). Dlate-
go wezty powinny uwzglednia¢ duza role mikromobilnosci - na stacjach prze-
siadkowych powinny by¢ dobrze wyposazone parkingi rowerowe, gdzie mozna
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je bezpiecznie zostawi¢, a takze stacje roweru miegjskiego/hulajnég. Do stacji
kolejowych powinny zosta¢ doprowadzone drogi rowerowe oraz ciagi piesze
- szczegolnie istotne jest udostepnienie perondw z obu stron tordw.

Fotografia 5. Przystanek kolejowy todzZ Stoki

Zrédto: Praca wtasna (22.04.2025).

Zwiekszenie elastycznosci sieci

Dzieki rozjazdom na skrzyzowaniach i odcinkom tacznikowym, przewoznik ma
wieksza elastycznos$¢ w trasowaniu tramwajow. Podczas prowadzonych remon-
tow uwidacznia sie problem brakujacych relacji skretnych - kierowanie tramwa-
joéw objazdami jest trudne lub niemozliwe. Przyktadem takiego miejsca jest skrzy-
zowanie Wojska Polskiego/Zgierska, gdzie w ullice Wojska Polskiego tramwaje
moga wjecha¢ tylko od pétnocy, od strony Batut, a nie Srodmiescia. Gdy wiec
dojdzie do wstrzymania ruchu na ulicy Franciszkanskiej, nie bedzie mozna uru-
chomi¢ bezposredniej trasy tramwajowej taczacej Doty z centrum miasta. Pro-
blemy w awaryjnym kierowaniu ruchu powodowac moze tez zmniejszona liczba
zajezdni (obecnie funkcjonuja dwa duze obiekty, Chocianowice i Telefoniczna).
Od lat wskazuje sie, ze demontaz tacznikdw (jak Wréblewskiego/Czerwona) i roz-
jazdow na skrzyzowaniach jest btedem. Nalezy je odbudowac, a takze dodawac
nowe. Tylko jeden projekt, ktéry umozliwi nowe relacje tramwajow, jest obecnie
w trakcie realizacji - jest to potaczenie na ulicy Broniewskiego.
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Przywrécenie i rozbudowa potaczen z podtddzkimi miejscowosciami, bedacymi
generatorami ruchu

W przypadku przeprowadzenia badania ruchu, nalezatoby uwzgledni¢ ocene
ekonomicznej efektywnosci odbudowy tramwajow podmiejskich do Rzgowa
i Aleksandrowa tdédzkiego. Handlowo-wystawiennicze funkcje Rzgowa o skali
ponadlokalne] sa potencjalnie wielkim generatorem ruchu, mimo to nie istnieje
sprawne potaczenie komunikacyjne miedzy ta infrastruktura a todzia. Oba mia-
sta - Rzgdw i Aleksandrow - nie maja tez potaczen kolejowych ani wtasnej ko-
munikacji autobusowej. Gminy Rzgdw i Aleksandréw sa jednoczesnie jednymi
Z najszybciej suburbanizujacych sie terenéw tédzkiej aglomeracji. Brak dostepu
do jakosciowego transportu publicznego na tych terenach bedzie zatem stanowi¢
znaczne obciazenie dla ruchu drogowego w todzi.

Podmiejskie linie tramwajowe petnity wazna funkcje w ksztattowaniu sie aglo-
meracji i s potrzebne do dzis. Sa unikalnym atutem, ktéry moze przyblizy¢ aglo-
meracje todzka do stanu zréwnowazonej mobilnosci. Jednak ze wzgledu na brak
woli politycznej i trudnosci w finansowaniu obecnie mozna sadzi¢, ze utracone
pofaczenia tramwajowe do najbardziej oddalonych miast nie sg do odzyskania.
W takim przypadku musi zastapic je regularna i sprawna komunikacja autobuso-
wa. Wtasna komunikacje zbiorowa planuje utworzy¢ Konstantynow tédzki - po-
winna ona wiaczy¢ w swoja sie¢ Lutomiersk.

Niemniej nalezy powaznie rozwazy¢ takze kwestie wznowienia potaczen z Ozor-
kowem i Lutomierskiem ze wzgledu na duze znaczenie tramwaju w komunikacji
miedzygminnej, tj. na istniejgce powiagzania funkcjonalne w obszarze metropoli-
tarnym todzi (np. przystanek w Stowiku zapewnia dostep do ogrodkéw dziatko-
wych uzywanych przez mieszkancow catej aglomeracji).

Linie transportu szynowego jako czynnik ukierunkowania rozwoju przestrzen-
nego (transit-oriented development, TOD)

W przypadku todzi jest to przede wszystkim mozliwos¢ rewitalizacji Srodmiescia.
Terenem z duzym natezeniem inwestycyjnym, zwtaszcza mieszkaniowym, a za-
niedbanym transportowo, jest potudniowa cze$¢ srodmiescia, w tym obszary
Politechnicznej oraz Ksiezego Mtyna. Od czasu zamkniecia toréw na ulicach
Wréblewskiego i Czerwonej obnizyta sie elastycznosc sieci tramwajowej. Na
wskazanym obszarze brakuje linii w relacji wschéd-zachod. Co ciekawe, problem
ten byt zauwazony juz dawno. Pierwotny plan miejscowy z 2008 roku dla bytych
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terendw fabrycznych Geyera zaktadat TOD, nowe kwartaty zabudowy z linig

tramwajowa i parkiem publicznym. Obecny MPZP rezygnuje z tej ambitnej wizji.

Z kolei pytanie, czy na Ksiezy Mtyn powinien by¢ doprowadzony tramwaj, pozo-
staje bez odpowiedzi. Przyblizy¢ ja moze najblizsze badanie ruchu. Ostatni raz
kwestia byta podnoszona w 2019 roku, jednak wniosku o dofinansowanie unijne
dla takiej inwestycji nie ztozono. Przede wszystkim jednak planow takiej rozbu-
dowy sieci szynowej nie ma w Studium i nic nie wskazuje na razie, zeby miaty

pojawic sie w Planie Ogolnym w 2026 (dokumencie, ktéry zastapi Studium).

Na potrzeby eseju przygotowano mape w ustudze Rycina 2. Kod QR do mapy
Google Maps (LINK;, kod QR obok), na ktorej zebrano
propozycje istniejace w przestrzeni publicznej oraz zapi-
sy planistyczne realizujace wizje zintegrowanego i szero-
ko dostepnego transportu szynowego, zapewniajacego
zréwnowazona mobilnos¢ catej aglomeraciji. Linie przed-
stawiono zgodnie z obowiazujacymi zatozeniami refor-

my +odz taczy. Uwzgledniono tez zmiany w rozktadzie
wprowadzone poznigj (jak przebieg nowej linii 18) oraz  Zrédio: Praca whasna.

nowe torowiska przewidziane w Studium. Postulowany

przebieg linii jest jedynie orientacyjny. Na mapie znajduja sie rowniez trasy pociggdw
KA oraz wybrane i potencjalnie istotne wezty przesiadkowe autobusowe.

Podsumowanie

t&6d7 charakteryzuje sie gesta siecia tramwajowa, stosunkowo zwarta struktura prze-
strzenng i srédmiejskim uktadem drogowym w mniejszym stopniu przebudowanym
wg zasad modernistycznej urbanistyki, w poréwnaniu do innych miast tej wielkosci.
W zwigzku ze zmniejszajaca sie liczbg mieszkancow, wzrosnie obcigzenie kosztami
utrzymania infrastruktury. O ile wiec jakos¢ infrastruktury musi ulec znaczacej po-
prawie, nalezy priorytetyzowac te projekty, ktére przy jak najnizszym naktadzie kosz-
tow przyniosa wymierne korzysci ekonomiczne i spoteczne. Realizacja wewnetrz-
nej obwodnicy, majacej odcigzy¢ ruch kotowy z gtéwnych ciagdw tramwajowych
w srédmiesciu, jest przedsiewzieciem wysoce kosztownym i problematycznym. Dla-
tego kluczowe znaczenie dla poprawy jakosci transportu zbiorowego w todzi bedzie
mie¢ integracja srodkow transportu z uwzglednieniem mikromobilnosci, co mozna
osiggnac w duzej mierze za pomoca dziatarh miekkich (poprawy informacji pasazer-
skiej i integracji rozktadow). Natomiast priorytet inwestycyjny miasta powinien by¢
nadany budowie weztdéw multimodalnych kolei z sieciag tramwajowa i autobusowa.
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https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1BWAPHEqldHdmSaCmrMhz3tSf2VepatQ&usp=sharing
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