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PORT JAKO CZYNNIK ROZWOJU MIASTA NADMORSKIEGO
(NA PRZYKLADZIE USTKI)

Abstrakt: Po transformacji ustrojowej z 1989 r. polskie miasta i wsie, w ktdrych znajdowaty sie mate porty i przystanie morskie, sta-
nely przed duza szansa rozwoju. Jednak przemiany ekonomiczne, przystapienie do Unii Europejskiej oraz degradacja Baltyku
zmniejszyly znaczenie portéw i przystani w rozwoju tych miast i wsi. Celem niniejszego opracowania jest analiza zmiany funkdji
usteckiego portu i wplyw tego procesu na szanse rozwojowe miasta Ustka. W toku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze
znaczenie portu dla miasta bardzo zmalato. Stracit on funkcje przemystowa i przetadunkowa, a rola bazy dla rybotowstwa
ulegta zmniejszeniu. Port zachowat funkcje turystyczna, lecz ma ona charakter uzupetniajacy wobec plaz nadmorskich, ktore
sa gtéwnym walorem turystycznym Ustki. Port zyskat takze przeznaczenie mieszkaniowe, co uznano za mylna koncepgje.
Réwniez zamierzona lokalizacja w porcie bazy serwisowej dla planowanych morskich farm wiatrowych nie bedzie mie¢ tu
nowej roli miastotworczej.

Stowa kluczowe: mate porty i przystanie morskie, funkcje miastotwoércze, Ustka

A PORT AS A FACTOR IN THE DEVELOPMENT OF A COASTAL TOWN (BASED ON THE EXAMPLE OF USTKA)

Abstract: After 1989, Polish towns with small ports and marinas gained a great development opportunity resulting from the political
transformation. However, economic changes, accession to the European Union and the degradation of the Baltic Sea have
reduced their importance in the development of these towns. The aim of this study is to analyze changes in function of Ustka
port and the impact of this on the town’s development opportunities. The analysis showed that the importance of the port for
the town has significantly decreased. It has lost its industrial and transshipment functions, and its function as a fishing base has
decreased. The port has retained its tourist function, but it is complementary to the main tourist attraction of the beaches. The
port has also gained a residential function but this was considered a bad decision. The planned location of a service base for
offshore wind farms in the port will constitute a new urban function.

Keywords: small sea ports and marinas, city-forming functions, Ustka

1. WPROWADZENIE

Upadek systemu panistw tzw. demokracji ludowej uru- jak to miato miejsce w catej Polsce (por. Parysek, 2000),
chomit w nich procesy transformacji ustrojowej. Polskie  ale takze z pojawienia sie mozliwosci przejecia przez
mate miasta nadmorskie stanely przed szansa duzo nie portow. Przed 1989 r. porty byly niejednokrotnie
wiekszego wplywu na wlasny rozwdj. Wynikalo tonie  podstawg rozwoju miast nadmorskich. Model za-
tylko z odzyskania podmiotowosci przez samorzady, rzadzania i struktura organizacyjno-prawna portow
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morskich byly wzorowane na modelu zaimportowa-
nym z owczesnego Zwiazku Radzieckiego (Andrusz-
kiewicz, 2012). W modelu tym, o charakterze nakazowo-
-rozdzielczym, wszelkie decyzje podejmowano centralnie.

Juz w 1992 r. rozpoczeto prace nad ustawa o zarza-
dzaniu portami, ktére zaowocowaty w 1996 r. przyje-
ciem stosownego aktu prawnego (Ustawa, 1997) — od
tamtej pory wielokrotnie nowelizowanego. Szcze-
goétowo ten proces opisata Adamowicz (2012). Porty
i przystanie morskie podzielono na te o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej (Gdansk, Gdynia,
Szczecin i Swinoujécie) i pozostate. Majac na wzgledzie
wielowiekowg symbioze miedzy miastami i portami
(por. Waluczkiewicz, 2011), w przypadku pozostatych
portow i przystani morskich ustawodawca dopuscit
realny wptyw samorzadéw na ich rozwdj, aczkolwiek
w mniejszym stopniu niz samorzady by tego chcialy.
Funkcja przeladunkowa jest podstawowa forma ak-
tywnosci gospodarczej w portach morskich (Rozkrut
i Rozkrut, 2015). Oprdcz niej do istotnych form aktyw-
nosci zalicza sie (Luks, 2011):

— rozwdj morskich klastrow sportowo-turystycznych
oraz zeglugi pasazerskiej,

— rozwdj rybotéwstwa i wedkarstwa rekreacyjnego,

— przetadunki towaréw i obstuge statkéw handlowych,

— dziatalnos¢ produkcyjna prowadzona na terenie por-
tuiw jego otoczeniu,

— obstuge dzialalnosci poszukiwawczej i wydobywczej

w polskiej strefie ekonomicznej,

— obstuge konserwacji i eksploatacji farm wiatrowych.

Kazda z powyzszych funkcji portu ma odmienne
oddziatywanie miastotwdrcze. Patrzac na historie obec-
nych polskich matych portéw i przystani morskich, wy-
daje sie, ze najwigksze znaczenie miastotwdrcze w prze-
sztosci miata funkcja rybotéwstwa oraz — w wigkszych
sposrod matych portow — funkcje przeladunkowa
i produkcyjna.

Wspotczesnie w matych portach i przystaniach mor-
skich mamy do czynienia z procesem zmiany petnio-
nych przez nie funkcji (Michalski, 2020; Szymanska
i Michalski, 2018), co posrednio skutkuje spadkiem ich
znaczenia dla miast i wsi, w obrebie ktdrych sa zlokali-
zowane. W tym kontekscie celem niniejszego artykutu
jest przesledzenie zmian w funkcjach usteckiego portu
oraz wywotanych przez nie zmian w znaczeniu por-
tu dla miasta Ustka. Analize przeprowadzono dla okre-
su po 1989 r.

2. ZRODtA DANYCH | METODY ANALIZY

Majac na uwadze cel opracowania, postuzono si¢ meto-
da wtornej analizy jakosciowej (por. Borowska-Beszta
iin., 2017). Jest to rezultat uznania, ze zadaniem zre-
alizowanej analizy jako$ciowej wtérnej powinny by¢

wygenerowanie i synteza nowych znaczen z wczesniej-
szych badan (Long-Sutehall i in., 2011). Spo$réd wyrdz-
nionych przez Heaton (2008) trzech zrédet pochodzenia
danych wykorzystano repozytoria formalne w postaci
rocznikéw statystycznych gospodarki morskiej opub-
likowanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny (GUS)
oraz repozytoria nieformalne zawierajace dokumenty
na temat portu w Ustce.

3. HISTORIA PORTU | WSI USTKA

Ustka jest matym miastem portowym, potozonym
w ujsciowym odcinku rzeki Stupi do Morza Battyckiego.
Linia brzegowa tworzy w tym miejscu abrazyjna
Zatoke Stupska o glebokosci wcigcia w gltab ladu 4 km
i szerokosci ok. 25 km (Dabrowa-Januszewski, 1979).

Dzieje Ustki mozna podzieli¢ na trzy okresy:

— panowania rodzimych ksigzat pomorskich (do 1648 r.),
— przynaleznosci do Niemiec (1648-1945),
— przynaleznosci do Polski (od 1945 1.).

Pierwsze wzmianki o Ustce pochodza z roku 1337,
kiedy to zostala podpisana umowa miedzy rodem
Swiecéw i miastem Stupskiem, na mocy ktérej Ust-
ka tracita swdj dotychczasowy byt osady rybackie;j.
W ciagu blisko 500 lat stata si¢ osrodkiem przetadun-
ku towardéw i rybotéwstwa, stanowigcym wiasnos¢
Stupska. Wie$ przechodzita zmienne koleje losu. Po
okresie rozkwitu zwigzanego z przynaleznoscig Stup-
ska do Hanzy (1356-1476) miato miejsce prawie cat-
kowite wyludnienie podczas wojny trzydziestoletniej
(1618-1648). Przejscie w 1648 r. pod panowanie Bran-
denburgii, po pokoju w Osnabriick, gdy dokonano roz-
bioru panstwa Gryfitow, nie zmienito sytuacji portu
i wsi Ustka. Z jednej strony kolejne kleski zywiotowe
(zwlaszcza pozar w1644 1., sztormy z 1666 11668 r. oraz
wylew Stupi w 1705 r.), z drugiej strony restrykcyjna
polityka Stupska wobec wsi sprawily, ze byta ona sta-
bo zasiedlona (na pocz. XVIII w. liczba mieszkancéw
wynosila jedynie 250), a port zamulony. W drugiej
potl. XVIII w. odbudowa portu i koniunktura na statki
przyniosty rozwdj wsi, jednakze na przeszkodzie dal-
szego rozkwitu osady stanela zaleznos¢ od Stupska,
ktéry nie byt zainteresowany rozbudowgq Ustki. Ten
stan rzeczy zmienila reforma ustroju miejskiego z 1808 r.
W jej nastepstwie rozpoczeto sie powolne rozluznianie
zwigzkéw administracyjno-prawnych ze Stupskiem.
W 1831 r. wiadze pruskie przejety port, w 1874 r. wies
otrzymata autonomie w dziataniach ogoélnogospodar-
czych. Wszelkie prawa do Ustki Stupsk stracit w 1900 r.
Na rozw¢j wsi miato takze wptyw oddanie do uzytku
szosy z Ustki do Stupska (1835 r.) i do Dartowa (1859 r.)
oraz wybudowanie linii kolejowych do Stupska (1878 r.),
Stawna i Kepniewa — dwie ostatnie zlikwidowano po
II wojnie swiatowej. W 1937 r. Niemcy rozpoczety prace
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nad rozbudowa portu, przerwane przez wybuch wojny
(Lindmajer i in., 1985). Ustka ma status miasta co naj-
mniej od 1lipca 1976 r. (Glos Pomorza, 2007). Wcze$niej
przyjmowano, ze prawa miejskie otrzymata 22 marca
1935 r., lecz okazato sie, ze jest to bledna informacja.

Przegladajac przedwojenne opracowania (Eulitz,
1926; Konigliche Preufiische Landesaufnahme, 1891)
oraz analizujgc aktualna strukture przestrzenna i funk-
cjonalng Ustki, wida¢, ze dawna wies rozwijata sie po
wschodniej stronie uj$cia Stupi do morza, w bezposred-
nim sasiedztwie portu (rysunek 1). Dopiero w pierwszej
pol. XX w. nastapil dalszy rozwoj Ustki. W tym czasie
powstal park nadmorski wraz z promenada, a na jego
zapleczu dzielnica willowa o charakterze wczasowo-
-mieszkaniowym (Michalski, 1994). Byt to poczatek pro-
cesu oddalania zabudowy od bezposredniego sasiedz-
twa portu. Niemniej jednak dawna gtéwna ulica wsi
nadal pozostata najwazniejsza ulica miasta, sasiadujac
bezposrednio z terenami portowymi (rysunek 1). Tak
wiec na przyktadzie Ustki nalezy uznac za potwierdzo-
na opini¢ Gruszkowskiego (1982), wedtug ktérej w mia-
stach nadmorskich srédmiescie jest zlokalizowane nie
w $rodku ciezko$ci obszaru zainwestowania miejskiego,
lecz na styku portu i dzielnic mieszkaniowych.

Morze Baltyckie
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Rysunek 1. Wybrane skltadowe zagospodarowania
przestrzennego usteckiego portu
Zrédto: opracowanie wlasne

4. ZMIANY FUNKCJI USTECKIEGO PORTU
[ ICH WPLYW NA MIASTO USTKA

Po1989r. trzy grupy czynnikéw wyraznie wptynety na
zmiany funkcji pelnionych przez mate porty i przysta-
nie morskie. Na pierwszym miejscu nalezy wspomniec¢
proces transformacji ustrojowej (por. Chojnicki i in.,

1999; Kotodko, 2009), na drugim przystapienie Polski do

Unii Europejskiej i objecie naszego kraju wspdlna poli-

tyka rybotowstwa (Gielo-Politewicz, 2019), a na trzecim

— postepujaca antropopresje Battyku (Dobrzycka-Krahel

i Bogalecka, 2022). Wszystko to spowodowalo, ze na-
stepuje zmiana funkgji petnionych przez mate polskie
porty i przystanie morskie, a posrednio — traca one na
znaczeniu (por. Michalski, 2020; Szymanska i Michal-
ski, 2018), wobec czego ich rola miastotworcza ulega
zmniejszeniu.

Analiza wptywu usteckiego portu na rozwdj Ustki
zostata przeprowadzona zgodnie ze wspomniang kla-
syfikacja podstawowych form aktywnosci w portach
wedtug Luksa (2011). Funkgja portu, zwiazana z mor-
skimi klastrami sportowo-turystycznymi i zegluga pa-
sazerska, jest w przypadku Ustki mato miastotworcza.
Wynika to z dwéch przyczyn:

1. Po pierwsze na polskim wybrzezu gtéwna atrakcja
turystyczna sa piaszczyste plaze oraz wody morskie
bezposrednio do nich przylegajace. W miejscowos-
ciach nadmorskich (nawet tych, ktére majq porty
badz przystanie morskie) dominuje wiec turystyka
wypoczynkowa, taka jak plazowanie czy zazywanie
kapieli, a dopiero na dalszym miejscu znajduje si¢
aktywnos¢ turystyczna, do ktorej niezbedny jest port
lub przystan. Zatem konieczne zagospodarowanie
turystyczne i powigzane z nim miejsca pracy nalezy
bardziej wigza¢ z atrakcyjnoscia plaz nadmorskich
niz istnieniem portdéw i przystani. Oczywiscie moz-
liwos¢ odbywania spaceréw wzdluz udostepnionej
czeSci nabrzezy portowych, falochronéw oraz korzy-
stanie z krétkich rejséw po morzu sa atrakcyjne dla
turystow, lecz maja charakter wtérny wobec atrak-
cyjnosci plaz.

2. Po drugie Ustka nie ma mariny jachtowej, a jedynie
uruchamiang sezonowo przystan'. Wprawdzie prace
koncepcyjne nad stworzeniem mariny trwaja juz od
ponad 20 lat, lecz obecnie w usteckim porcie nadal
funkcjonuje jedynie przystan jachtowa, w ktorej znaj-
duje si¢ zaledwie 29 miejsc cumowniczych (Matczak
i Wilodarski, 2019). Tym samym ustecki port nie jest
atrakcyjny dla zaldg jachtéw, czego zrddta Zieziula
i Nowaczyk (2017) upatruja w niedostatecznej in-
frastrukturze do obstugi jachtéw oraz nadmiernym
zatloczeniu w porcie. Chociaz planuje si¢ lokalizacje
mariny jachtowej w okolicy falochronu zachodnie-
go (rysunek 1), to jej powstanie nadal jest w sferze
koncepcyjne;j.
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Obecnie turystyka jest uwazana za gléwny czynnik
warunkujacy rozwdj Ustki (Centrum Funduszy UE,
2022b), ale biorac pod uwage nadmorskie potozenie
miasta, a zwlaszcza piaszczyste plaze, klimat (Baranow-
ski, 2008) oraz istnienie uzdrowiska (Szymanska, 2012),
to funkcja turystyczna rozwijataby sie nawet bez portu.
Mozna zatem pokusi¢ si¢ o stwierdzenie, Ze stanowi on
raczej uzupetnienie bogatej oferty turystycznej miasta
niz jej zasadniczy element.

Z kolei zegluga pasazerska jako forma aktywnosci
portu w Ustce nie istnieje, wiec nie mozna méwic o jej
funkcji miastotwodrczej. W 1998 r. otwarto wprawdzie
W porcie osobowe przejécie graniczne, a w nastepnych
latach wprowadzono sezonowe potaczenie na Born-
holm, ale ruch pasazerski byl niewielki (maksimum to
6,4 tys. pasazerow w 2022 r.) i potaczenie to obecnie nie
istnieje. W latach 20142021 odprawiono zaledwie czte-
rech pasazeréw w ruchu miedzynarodowym.

Ryboléwstwo w przesztosci byto jedna z podstawo-
wych funkgji miastotwérczych Ustki. Polowami zajmo-
wali sie zaréwno rybacy indywidualni, jak i pracownicy
Przedsigbiorstwa Potowéw i Ustug Rybackich , Korab”
oraz Spoldzielni Pracy Rybotéwstwa Morskiego ,t.o-
sos”. Aktualnie pozostali jedynie rybacy indywidualni,
a po obu wymienionych firmach prawie nie ma $ladu
w przestrzeni portu. Spadek znaczenia tej funkcji byt
szczegolnie widoczny w latach 2004-2005. Tak byto
zreszta w przypadku floty kutrowej we wszystkich
polskich portach. O ile w 2004 r. pojemnosc brutto (GT)
usteckich kutrow wynosita jeszcze 3,9 tys., to rok pdz-
niej byto to juz 2,0 tys., a w 2021 r. 1,6 tys. (GUS, 2007,
2022). Wprawdzie utworzono w Ustce aukcje rybna
(Czaplinski, 2012) (rysunek 1), to jednak jej znaczenie
prorozwojowe jest ograniczone. Reguluje jedynie ry-
nek handlu rybami towionymi w Battyku. Powstat
takze nowy basen, z ktérego korzystaja kutry i fodzie
rybackie oraz cze$ciowo jachty (rysunek 1).

Na odnotowane zmiany w wielkosci floty kutro-
wej ma oczywiscie wptyw polityka rybotéwstwa UE
(por. Nowaczyk, 2015b) oraz przelowienie i zanieczysz-
czenie Battyku (por. Aps i Lassen, 2010; Lindegreniin.,
2009). Skutkuje to corocznym ustalaniem bardzo re-
strykcyjnych kwot polowdéw (Ministerstwo Rolnictwa
i Rozwoju Wsi, 2022). Przy czym oczywiste jest, ze pier-
wotnym czynnikiem jest degradacja Battyku, a polityka
unijna jest reakcjg na bardzo zty stan fawic ryb. Dos¢
dobrze natomiast rozwija si¢ wedkarstwo morskie, lecz
jego znaczenie dla miasta jest minimalne. Chociaz rola
rybotéwstwa i wedkarstwa rekreacyjnego stracita na
znaczeniu, to nadal mozna jg uznac za wazna funkcje
miastotwdrcza usteckiego portu.

Ranga przetadunkowa portu w Ustce jest obecnie
nieistotna. O ile w 1939 r. przetadunki w nim wynio-
sty 259,1 tys. ton (Szopowski, 1962), o tyle w ostatnim
czasie (2019-2021) osiagaly srednio 22,8 tys. ton rocznie
(a w latach 2013-2018 byto to zaledwie po 0,9 tys. ton na

rok) (GUS, 2017, 2020, 2022). Skutkowato to znaczacymi
zmianami w zakresie petnionych funkgcji przez ustecki
port (por. Michalski, 2021). Zabytkowy magazyn poto-
zony po wschodniej stronie portu jest wykorzystywany
na cele kulturalne, hotelowe i gastronomiczne, nato-
miast ulokowany po zachodniej stronie niszczeje. Tak
wiec nie mozna uznag, ze funkcja przetadunkowa czy
obstugi statkéw usteckiego portu miataby znaczenie
miastotworcze.

W odréznieniu od wczesniej wymienionych form
dziatalnos$ci usteckiego portu jego znaczenie prze-
mystowe w pelni rozwinelo sie dopiero po II wojnie
$wiatowej, opierajac si¢ na stoczni oraz zaktadach prze-
tworstwa ryb. Stocznia w Ustce, ktora okres prosperity
przezywata w latach 80. XX w., petita w tym czasie
bardzo wazna funkcje miastotwoércza. Produkowata
zestawy ratunkowe i konstrukcje stalowe na statki, stat-
ki stalowe (do 30 m dlugosci) czgsciowo wyposazone,
kutry rybackie, wyroby z laminatéw oraz inne wypo-
sazenie ze stali i aluminium. U schytku lat 90. XX w.
zaczeta doswiadczac ogromnych trudnosci, zwlaszcza
finansowych, by w 2002 r. oglosi¢ upadtos¢ (Pacuk i Mi-
chalski, 2002). Teren zajmowany przez stocznig nadal
pozostaje niezagospodarowany (rysunek 1). Wprawdzie
po wejsciu Polski do UE nastapit rozwéj przetworstwa
ryb, lecz na terenie portu usteckiego nie ma juz du-
zych przedsiebiorstw zajmujacych sie ich potowami
i przetwarzaniem. Pozostali jedynie mali przetwor-
cy, dziatajacy gtéwnie na rynku lokalnym (Michalski
i Szymanska, 2016). Jest to zreszta ogolna tendencja
wystepujaca w krajowym przemysle przetwdrstwa ryb
(por. Czaplinski, 2018). Tak wigc przemystu stocznio-
wego oraz przetworstwa ryb takze nie mozemy uznaé
za wspolczesne funkcje miastotworcze Ustki.

Obecnie port ustecki nie peini réwniez funkgji
zwigzanych z obstuga dziatalnosci poszukiwawczej
i wydobywczej w polskiej strefie ekonomicznej ani
z obstuga konserwagdji i eksploatacji farm wiatrowych.
Moze jednak stac sig bazg serwisowq dla planowanych
morskich farm wiatrowych, na co wskazuje podpisany
w tej sprawie w 2021 r. przez przedstawicieli Urzedu
Miasta Ustka, PGE i PGE Baltica list intencyjny (Polska
Agencja Prasowa, 2021). Gdyby nawet ta inwestycja
doszta do skutku, to z uwagi na stosunkowo niewielkie
zatrudnienie w takiej bazie jej znaczenie miastotworcze
bedzie minimalne.

W przesziosci port ustecki byt takze baza dla okretow
wojennych. Dzialo sie tak z racji istnienia w bezposred-
nim sasiedztwie miasta jednostek wojskowych, zwtasz-
cza Centrum Szkolenia Marynarki Wojennej (wcze$niej
Centrum Szkolenia Specjalistow Marynarki Wojennej).
Byta to wazna funkcja miastotwdrcza powigzana z por-
tem, ktdra wspdlczesnie jest realizowana w niewielkim
stopniu.

Za kontrowersyjne z punktu widzenia szans na pet-
nienie w przysztosci przez port funkcji gospodarczych
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Rysunek 2. Fragment waterfrontu w usteckim porcie z zabudowa mieszkaniowa i ustugowa
Zrédto: T. Michalski

nalezy uzna¢ zabudowanie w jego poludniowo-
-wschodniej czesci waterfrontu zajetego przez hote-
le oraz budynki mieszkalne (rysunek 2), majace takze
zadania ustugowe i hotelowe. Niektdre z takich miesz-
kan stuza do wynajmu krétkoterminowego (co znajdu-
je potwierdzenie np. w wyszukiwarce Booking.com),
czesc jest wykorzystywana do okazjonalnego wypo-
czynku lub stanowi lokate kapitatu (Michalski, 2021).
Swiadczy to o petieniu przez ustecki port catko-
wicie nowych funkgcji — o charakterze turystycznym
i mieszkaniowym.

5. PODSUMOWANIE

Biorac pod uwage gospodarke przestrzenna, stwier-
dzenie Adrjanowskiej (1977), ze zaréwno port, jak i mia-
sto portowe nalezy traktowac jako jeden funkcjonalnie
powiazany organizm, w odniesieniu do Ustki nabiera
nowego znaczenia. Niegdys port byt sila napedowa roz-
woju miasta, a formy aktywnosci gospodarczej i obron-
nej tworzyly miejska baze ekonomiczna. Wspodtczesnie
ten wptyw portu znacznie si¢ zmniejszyt, teraz bowiem
samo miasto wkracza do niego ze swoja zabudowa,
czego dowodzi powstanie mieszkaniowo-ustugowego
waterfrontu w potudniowo-wschodniej czesci portu.
Powoduje to z jednej strony oczywiscie jego wieksze
zespolenie z miastem, z drugiej ogranicza w przyszto-
Sci restytucje funkcji typowo portowych Ustki. Nalezy
jednak odnotowac, ze powstaty plany rozbudowy portu
nad otwartym morzem —na zachod od istniejacego. Jest
to niejako ilustracja postepujacego od dawna w du-
zych portach procesu wypierania funkcji dyspozycji
handlowej i finansowej z glebi portow na wybrzeze
(Adrjanowska, 1982).

W momencie rozpoczynania procesu transformacji
ustrojowej w Polsce port w Ustce mozna byto uznac za
maty port przemystowo-handlowy i rybacki, ktéry na-
stepnie stuzyt jako port rybacki i pasazerski (Karwacka
i Bursztynski, 2011), ale obecnie niestety nie odgrywa on

zadnej istotnej roli miastotworczej. Ma jedynie pewne
znaczenie dla ryboléwstwa i wedkarstwa rekreacyjne-
go oraz ruchu turystycznego. Ustka stusznie upatruje
swojej szansy w rozwoju turystyki, co moze potwier-
dzi¢ liczba os6b odwiedzajacych miasto — w 2021 r. byto
to 6,16 mln, w tym 1,07 min turystow zagranicznych
(Centrum Funduszy UE, 2022a). Port moze tu pelnic¢
jedynie funkcje uzupetniajaca wobec gtéwnych atrakcji
turystycznych Ustki, np. piaszczystych plaz czy statu-
su uzdrowiska. Nawet uruchomienie bazy serwiso-
wej morskich farm wiatrowych, z powodu przewidy-
wanej niewielkiej liczby zatrudnionych oséb, trudno
bedzie uznac¢ za podstawe bazy ekonomicznej miasta.

PRZYPISY

!, Przystan jachtowa — wyodrebniony obszar portéw mor-
skich przygotowany pod wzgledem technicznym do obstugi
ruchu zeglarskiego. Charakteryzuje si¢ ograniczong liczba
miejsc postojowych oraz brakiem infrastruktury towarzyszacej,
np. gastronomicznej, hotelarskiej, oraz umozliwiajacej naprawy
i zimowanie jednostek. Marina jachtowa — przygotowana pod
wzgledem technicznym do obstugi ruchu zeglarskiego, dys-
ponujaca wieksza liczbg miejsc postojowych oraz wyposazona
w infrastrukture towarzyszaca” (Nowaczyk, 2015a, s. 37-38).
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