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VOYAGER AU DEBUT DU XIX ®SIECLE : ENTRE CHARMES ET
INCONVENIENTS. D'’APRES LE JOURNAL DE VOYAGE DU PRINCE
HENRYK LUBOMIRSKI

A la fois homme politique et amateur, fin connaisseur d’art, méceéne et
curateur de [I'Etablissement National des Osskli le prince Henryk
Lubomirski (1777—1850) est connu pour son implication dans la sauvegarde de
I'héritage culturel polonais. Ce fils adoptif d’lzabela Lubomirska, née
Czartoryska (1733-1816), femme bien éduquée, instruite et tres intelligente,
amie d'artistes, de philosophes et de nobles, partage rapidement les godts et
I'intérét de sa mére pour les arts et la culture. Il regut une éducation soignée.
Instruit par les meilleurs précepteurs, nourris des lectures en vogue au tournant
des XVIII° et XIX® siécle, il effectue un Grand Tour d'une partie de I'Europe en
compagnie de sa mére et son beau-frere Stanistaw Kostka Potocki (1755-1821),
politicien, écrivain, collectionneur et mécene. Les voyageurs parcourent ainsi
plusieurs pays européens, entre autres I'Autriche, I'ltalie, la Suisse, la France,
I’Angleterre, I'Allemagne.

En 1811, Lubomirski part en voyage et suit un itinéraire qui le conduit de
Genéve a Lyon, puis dans le Midi de la France et dans les nouveaux
départements de I'Empire. Cette escapade est un retour sur ses propres pas car le
prince reprend le méme itinéraire que celui de son Grand Tour. L'exploration du
pays devient un prétexte a réminiscences, au souvenir d'images paradisiagues
gravées dans I'enfance insouciante.

Lubomirski est alors accompagné de sa femme Teresa, née Czartoryska
(1785-1868) et de quelques autres personnes dont il ne mentionne pas les
noms. Les voyageurs quittent Geneve le 3 avril 1811 et leur aventure donnera
lieu a un récit du prince intitulé : « Journal depuis mon départ de Geneve le 3 avril
1811 jusqu’a mon retour dans cette ville le 24 mai 1811 la méme ani@ette
relation avait pour but « graver » et de pérenniser chaque instant de ce voyage
sur papier. C'est pourquoi l'auteur note tout minutieusement avec une grande

! Le mariage a eu lieu le 24 mai 1807.
2 Le manuscrit (en trois volumes) est conservé dans la bibliothéque du Musée-Chateau de
tancut.
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exactitude et une grande précision. Il y décrit senlement l'itinéraire qu'ils
suivent mais aussi les monuments « dignes d'étre wu Il répertorie
méticuleusement les postes successives, les rigaidjstances, les péages, les
noms des auberges et hétels qu'il juge d’ailleérsesement. Son récit contient
également des indications sur la qualité des roetedes remarques sur les
risques et périls auxquels s’exposent les voyageuf3n me prévint d’étre sur
mes gardes pour les malles et porte-manteaux glétechait souvent, et c'est
gue je fis en ayant un pistolet en main et le seufbaissé »). Cependant
Lubomirski ne céde pas a la panique de ses présassqui, sur les routes
d’Europe, se sentaient envahis les périls. C'ediostidans les relations du
XVII ¢ siécle que perce cette crainte excessive maidigesen partie par les
attaques de bandits, fréquentes dans certainesnséget notamment dans les
montagnes et les zones frontaliéres ainsi quedEsériodes de bouleversement.
Les pages du journal nous informent par exemplelgumays est en guerre ce
qui permet aux voyageurs pendant leur parcoursrdiser des troupes, des
conscrits, des déserteurs et des prisonniers deegient le sort émeut le prince.

Dans son récit, ce dernier décrit méme certaingallations sanitaires dont
I'utilité est fort appréciée par le voyageur faigpar un long trajet. Ainsi nous
apprenons gque dans certains hotels de Lyon : «'deygp de commode, c’est
gu’il y a des bains dans la maison et qui sont E@®@t bien arrangés ; j'en
profitai avec plaisir surtout aprés l'eau et la ggiare de la veille dont je ne
pouvais me débarrasser ».

Le journal de Lubomirski devient ainsi une mine ré@aseignements sur
divers aspects des déplacements de I'époque préckaiaparition du chemin
de fer qui étaient tout a fait différents des eigréres que nous pouvons avoir de
nos jours.

Nous proposons une reconstitution, a partir duetelxt prince Lubomirski,
des conditions matérielles d'un périple au débutXdxi® siécle ainsi qu'une
comparaison de ce récit avec d’'autres textes gediée, ceux de guides et de
relations de voyage.

Observateur perspicace et attentif a la réalité lgrtoure, le prince
Lubomirski parséme son journal d'observations dgisuitent de ses propres
expériences de voyage. Ainsi défilent sous les yukecteur, des auberges et
hétels, des moyens de transport, des villes eigel avec leurs installations et
équipements. Ces descriptions occupent plusielgespde but du prince étant
de composer « une invitation au voyage » pour S&sesseurs.

Le XVIII® marque un tournant dans la maniére de parcourindede qui
n'est plus restreint & 'Europe, et qui grace atpgpes technologiques s'avére
beaucoup plus accessible. Et pourtant a cette égague voyage reste une
découverte et une aventure réservant des surgisEsix qui s’y hasardent.
Comme le remarque Antoniddzak, le voyage devient un phénoméne de masse,
plus seulement réservé aux représentants de daridie. Cette augmentation de
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déplacements est liée a un relatif essor économkgpidcurope occidentale, on
observe un afflux de voyageurs britanniques etesysses derniers étaient
jusqu’alors trés peu présents sur les routes peyesipar les autres Européens.
Ce tourisme, alors méme que la notion n’existe graore, se concentre sur
quelques points « ce qui est en une relation étraiec I'intensification des
déplacements. On parcourt 'Europe comme sa prajieebien connue 3 Avec
ce « premier siécle du grand tourisme », le voydgeéient une expérience
obligatoire pour les intellectuels ainsi que pouwrs |amateurs et les
collectionneurs d’art. Ce sont surtout la Francd'letie renommées pour la
beauté de leurs paysages et leurs monuments enatin nombre considérable
de visiteurs. A cette époque-la, commencent aasspélerinages littéraires, sur
les traces des protagonistes des romans en vobuxiste également des
pérégrinations dont le but est de rendre une \ésites personnages éminents.

En 1810 & Weimar, Heinrich August Ottokar Reichadublié leGuide
des voyageurs en Frarfcqui contient des renseignements de méme nature que
ceux d’'ouvrages contemporains. De plus, il assneeaontinuité a la fois avec
les manuels médiévaux destinés aux pelerins marclese Saint-Jacques-de-
Compostelle et également avec ceux, plus modeduitds a partir du XVI
siecle. L'auteur y présente un panel d'informatipregtiques (itinéraires, « notes
instructives et remarques qui intéressent les \ey@ydans leur tournée »,
« table du calcul proportionnel des prix des chgwdes postes et des guides des
postillons ») mais aussi des généralités sur lgmg@hie, la religion, la langue et
'archéologie du pays. Il promene le regard dudecta travers la France
marquée par les événements révolutionnaires enramries conséquences du
vandalisme. Dans le journal du prince Lubomirskius trouvons également les
traces de la furie révolutionnaire. Rappelons caresd’esprit du prince restent
gravées des images de la France prérévolutionridmes son ouvrage, Reichard
recommande également des sites a visiter et énwe@resuvres d'art & ne pas
manquer. Adressé aux étrangers, ce guide s’att@ckh@uestions pratiques qui
sont d'une grande actualité par rapport au joudsal.ubomirski. Ainsi nous
pouvons comparer ses éclaircissements et expésieanec les informations
présentés par Reichard dans son guide.

3 A. Maczak,Peregrynacje, wojs, turystykaWarszawa 1984, p. 139.

4 Heinrich August Ottokar Reichard (1751-1828) ééaitivain, journaliste, bibliothécaire,
conseiller de guerre de Saxe-Gotha. Apreés avoicquaw I'Allemagne, la Suisse, I'ltalie et la
Gréce, il publie en 1784 un guide détaillé congidssmme un des premiers ouvrages de ce type. Il
a immédiatement connu un grand succes et est daverauvrage de référence pour tous les
voyageurs sillonnant I'Europe durant la premiéreétidalu XIX® siécle.

® « Guide des voyageurs en Franpar Mr Reichard, conseiller de guerre de S. A. le D
Saxe-Gotha. Faisant partie de la sixieme éditiagirle du Guide des voyageurs en Europe,
publiée par le méme auteur, et totalement reféiteec la carte des postes impériales, la carte
gastronomique, la carte des environs et le panodasauriosités de Paris ».
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Minutieux, le prince Lubomirski précise méme I'hewlu départ de Geneve
(« entre 10 et 11 heures ») « qui fut retardé de theures par I'impossibilité de
percer la foule assemblée [...] pour voir mourir lgaguillotine un incendiaire ».
Les voyageurs cheminent par le Jura et leur pélésleonduit & Lyon. Ensuite,
ils descendent la Sabne et le Rhoéne jusqu’'a Avigfen traversant Givors,
Vienne, Tournon, Valence, Montélimar). lls arrivemtMontpellier (« Il est
impossible de voir une plus belle route que cellevignon a Montpellier »)
d’'ou Henryk Lubomirski fait une excursion a Setd\lianes avant de regagner
Montpellier. De nouveau a Avignon, ils se mettemtreute pour atteindre Aix,
Marseille, Toulon, Fréjus, Nice, Sospel, Coni etiéstination de leur voyage —
Turin. Aprés avoir gravi le Col du Montcenis etvieesé Modane, Aiguebelle,
Montmélian, Chambéry, les voyageurs rentrent & Gete24 mai 1811 « apres
7 semaines d'un voyage charmant ».

Dans son guide, Reichard précise les formalitégjalles les voyageurs
devraient se plier, formalités confirmées dangtétidu prince Lubomirski:

Les préposés des douanes concourent en outre aweasnale slreté, que les circonstances ont
commandées a l'entrée de 'Empire, et pour les conications avec I'étranger. Les passeports
sont de toute rigueur. Chaque voyageur doit étrei mdum passeport en regle, expédié par le
magistrat du lieu de son domicile ; ce passepaitt &oce signé par 'ambassadeur, I'envoyé ou
chargé d’affaires de 'Empire, qui réside a la courdans la ville d’ou le voyageur part. [...] Ce
passeport visé du voyageur doit étre présenté éfetpdu département des villes frontiéres ci-
dessous désignées, et, sans en avoir recu la pamisl ne saurait continuer son voyage dans
I'intérieur. Arrivant a la ville de frontiére, leagseport reste a la porte d’entrée, et 'on désigne
voyageur I'heure quand il doit se présenter a Ehdéte préfecture. [...] Il faut se présenter en
personne, signer de sa main le passeport...

Reichard énumeére ces villes frontiéres : Anvers,adfiicht, Cologne,
Mayence, Strasbourg, Coblence, Besancon, Turine§&@8ayonne et Perpignan.

Le prince consacre lui aussi quelques passages faumalités
administratives et douanieres a accomplir lors élipfe. Ainsi nous apprenons
gu'il est nécessaire d’avoir « le livre des postesériales qui parait tous les ans
et contient tous les réglements pour I'année carliangent fort souvent ».
Reichard dans soBuide.. précise qu'il porte le titre « Postes ImpéisalEtat
général des postes et relais de 'Empire Frandaéssé par I'ordre du consell
d’administration : suivi de la carte géométriqus deutes desservies en poste »
Toutefois, comme le sighale Antoni abkak, la position sociale pouvait
dispensait le voyageur d'étre mis en quarantaire doe confirme notre
personnage lors de son séjour a Marseille). A Tqulo

Il existe dans ce moment des mesures extrémemeateséordonnées par I'Empereur pour tous
ceux qui viennent dans cette ville et qui intetdiséjour a tout étranger. Je voulus me mettre en

®H.-A. O. ReichardGuide des voyageurs.p. 111-112.
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régle et allai sur le champ chez le Commissaire rgémie Police Caillemére, qu’on dit un trés
brave homme et pour lequel j'avais une lettre demenandation de M. Capelle, Préfet du Léman.

Ensuite Lubomirski décrit sa rencontre avec I'adstration a Toulon qui, &
cause de son arsenal, jouissait d’'une importamaggtque primordiale:

Le Commissaire général me recut a merveille et matrades meilleures intentions mais ses
ordres sont si positifs qu'il n'ose se compromettoependant il m'assure me faciliter en tout ce
qui sera faisable. D'abord, il le fait quant a ne@jour qui d’aprés la loi ne devait étre que de la
nuit et aussitot repartir ; il me vise mon passepour Nice et de vive voix me permet de rester un
ou deux jours, sans pouvoir y étre autorisé pat. écr

Les Lubomirski voyagent avec des lettres de recamdamzons qui leur
facilitent un accés a certains établissements. Athlier ils remettent des
lettres & Augustin Pyrame de Candolle (1778-184) les fait visiter le
fameux Jardin des Plantes

qui contient des choses de la plus grande raret@ete uniques et qui est plus ancien que celui de
Paris ; il a été fondé par Henri IV et c’est de samps que datent une partie des arbres existants e
un magnifique arbre de Judée qui se trouve a Bergt qui était tout en fleurs. Les serres ou plutd
batiments destinés a contenir les plantes pré@etaseci il faut se garantir du soleil et non pas
augmenter la force sont belles et arrangées inré&mneent comme un parterre de jardin.

Toulon, a cause de son importance militaire, impdss précautions
particulierement lourdes. A sa grande déceptiorboimirski se voit dans
limpossibilité de visiter les installations militas dans cette ville, il écrit:

Sorti au-dela du port je me trouvai dans la radeisste coup d’ceil imposant de toute I'escadre
mouillée ; elle est composée de quatorze vaisséaligne et une frégate ; parmi les premiers il y
en a trois a quatre ponts. On ne peut en approshes une permission particuliere du
Commissaire général de Police et cela ne s’accaith pux étrangers.

Des événements récents, cités par le prince, gaferéent la cause de ces
mesures en matiére de sécurité:

Les précautions et difficultés extrémes qu’on mes&our des étrangers et a laisser voir I'Arsenal
ont été occasionnés par quatre Espagnols qui srév&oulon trouvérent par la protection du
Consul espagnol, alors résidant dans cette villéa cilité a tout voir, un jour ils s’'embarqueten
sur une barque pour faire une promenade danséa eag étant une fois, ils mirent le pistolet sur
la gorge au batelier et le forcérent a aller deévitine frégate anglaise qui croisait a quelque
distance.

Le prince mentionne également les formalités daresi qui pourtant ne
semblent pas trop géner pas nos voyageurs : « trabule douane est établi

" Augustin Pyrame de Candolle — botaniste suisseyrigésur et classificateur de la flore,
a partir de 1807, il est professeur de botaniglaeFaculté de Médecine de Monpellier.
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a Tende ou I'on doit visiter si on n'a pas eu lagaution de faire plomber ses
malles a Nice. Nos plombs s’étaient défaits enerandhis on eut I'honnéteté de
ne pas nous tourmenter a cet égard ».

A plusieurs reprises dans le journal apparaissest abservations sur la
qualité des routes qu’arpentent les voyageurs. &dwes remarques mettent en
exergue les difficultés que I'on peut rencontremparcourant I'Empire mais il y
a aussi des exclamations d’admiration. Il faut ed@pqu’au XVIIF siécle la
France était le premier pays en Europe ou avoibleiment amélioré la qualité
de ses routes, le réseau routier est le mieux di@gwél Il existe plusieurs raisons
a cela. Déja en 1716, Henri (Hubert) Gautier, imgédndu roi, publiait le
premier « Traité des ponts » qui restera la sedfiérence jusqu’'au début du
XIX ¢ siécle. En 1747, un arrét du conseil du roi ciéeole Royale des Ponts et
Chaussées et en 1776 Paris était relié avec tmsgsus grandes villes du pays
et avec les frontierés Cependant suite & la Révolution I'état du résesiu
déplorable. Napoléon entreprend alors une recangtruen développant surtout
les voies vers I'ltalie, les travaux embrassantdassages par les cols alpins
(celui du Simplon, du Mont-Cenis, et du Lautaretles routes le long de la cote
méditerranéenne. Nos voyageurs apprécient cettboaatidn qui se traduit par
'augmentation de la rapidité et un plus grand odnf

Aprés avoir quitté Genéve, Lubomirski note : « bate de Genéve a Lyon
excepté au Cerdon et dans deux ou trois endrditpagfaite ». Dans le Midi,
pres de Fréjus, le prince constate : « les chemasvais et cahoteux ;
cependant on y travaille et une fois cette rouigetielra bonne, pour le moment
elle est bien désagréable et fatigante ». Le témagig laissé par Lubomirski
confirme I'ampleur des travaux entrepris par l'adistration impériale : de
Nice,

Je partis a cheval a 7 heures du matin accompdgnégdide de la poste et passai par la porte de
Turin. Bient6t je pris a droite vers la montagnemet trouvai sur la grande route qu'on construit
dans ce moment le long de la mer et qui va & G&mshemin est fait avec des frais immenses et
c’est un travail qui offre de trés grandes difftésl qui au reste seront vaincues dans peu d’années
si on y veut de I'argent, mais il parait qu'on nenge point d’en dépenser beaucoup dans ce
moment car le Préfet m’a dit qu'au lieu de 120Qarfilancs il n’en a touché que 500 mille.

Partout sur leur chemin, les Lubomirski rencontrées travaux dont
I'utilité impressionne le prince:

A La Turbie est une tour romaine bétie par JuliusaEéDe la la nouvelle route va en descendant
vers Menton mais n'est pas achevée ; c’est a Laiduque se termine ce qui est déja praticable
aux voitures et que je voulais voir. Les troupesnmient pourtant déja de Génes a Nice par ce
chemin. On compte trente postes et il y a déjarekess pour les gens a cheval, on peut y étre
facilement en deux jours. De Nice a Menton, on payg postes. Je fus charmé d’avoir vu cette
nouvelle route qui lorsqu’elle sera achevée, serdas monuments les plus intéressants du siécle.

8 A. Maczak,Peregrynacie., p. 139.
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A la fin de son parcours lors du franchissementcdudu Mont-Cenis,
Lubomirski observe:

A 7 heures nous nous mimes en route et aussitdbommence & gravir le fameux Mont-Cenis

dont le passage était autrefois si pénible, oalliit démonter ses voitures et passer une jounée

le traverser. Actuellement, ce n’est plus rien duttet c’est un des ouvrages les plus dignes
d’'immortaliser le regne de 'Empereur. Le chemit &gsne prodigieuse largeur, trés peu rapide,
des tournants fort grands et fort commodes. Om&épeu a peu et jouit d'une vue toujours plus
belle sur la vallée qui va jusqu’a Rivoli.

Les voyageurs se déplacent avec différents moyemsadsport mais le plus
souvent en voiture : « Nous primes une calecheua dbevaux et un coupé
a trois. Le nombre de personnes et I'espace dereodécident en France du
nombre de chevaux que I'on prend auquel I'on paydl faut rappeler que
l'invention des ressorts au XVsiécle a considérablement augmenté le confort
des déplacements qui, dans les siécles précédesits,in vrai calvaire pour les
voyageurs.

En partant de Lyon, les Lubomirski montent danshargue:

Ce bateau contenait nos deux voitures et une bdgjigeen planche pour se mettre a I'abri,
I'équipage [...] sous le patron et deux hommeswieegt bien suffisant pour des batiments de ce
genre. L'embarcation se fit sur la Sadne prés ateclen Arsenal qui est presque détruit depuis le
siege de Lyon.

lls continuent leur descente sur le Rhdne au barthateau typique de ce
fleuve. Il est puissant et élégant a la fois cefagcilite la navigation. La remonte
se fait en convois observés et rapportés le ptinbemirski:

Une quantité de bateaux chargés de charbon, salitets marchandises remontent la riviere,
trainés par douze, seize et vingt-quatre chevaais bu quatre de ces batiments attachés les uns
aux autres. On appelle cela un train de bateauxedw aussi usant des boeufs qu'on emploie a cet
usage ; lorsqu'’ils entrent dans I'eau les condusteant assis entre leurs cornes, de coté.

Pour les voyageurs, la course n'est pas uniquententmoyen de
déplacement, elle devient aussi un plaisir et pogeet c'est avec regret qu'ils
quittent la barque : « Malgré le mauvais temps radsames au bout de notre
navigation qui avait bien réparé ma femme ».

Il existe aussi de moyens de transport que lesstesrn’étaient pas habitués
a voir : « C’est de Lyon jusqu'a Marseille sur lger gauche que I'on peut
voyager a anes qui y sont beaucoup plus commungeguehevaux ; on y court
ce qu'on appelle la poste aux anes ». La femmeadeslur décide d’ailleurs de
godter a ces plaisirs : a Nice, « Thérése monta lpguremiére fois a ane ; c’est
allure généralement adoptée dans le pays et géioestommode surtout dans
les mauvais chemins pierreux et montueux que l'toyve ».

Parfois le relief montagneux et les circonstancelgent les voyageurs
a marcher a pied ou a choisir d’autres moyens géadément : « Cependant
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nous passames fort bien [le Col de Tende], moied, @t ma femme en chaise
a porteurs découverte ».

L'hébergement était une autre préoccupation majeles voyageurs, un
élément qui au fil des siécles a peu évolué. Un tie repos, de détente,
d’attente mais aussi de rencontres, il se manifestes diverses formes. Déja
dans I'Antiquité, la construction des voies de wi@tion et la communication
par le courrier ont contribué a I'établissementéseau des postes dans I'empire
perse et romain. Tout un systéme de relais exisgaitement dans I'empire inca
et cela malgré le terrain peu propice, particutitaet accidenté. Au XVil
siécle, les voyageurs se plaignent de la qualiggsaevices dans les auberges,
surtout en Europe centrale et orientale. A l'a@xéréme se trouvent léans
(auberges) anglais ou la qualité des services pagpétait supérieure a celle des
services offerts sur le contin@nious nous référons encore une fois a 'ouvrage
d’Antoni Maczak qui, d’'une part, reléve une certaine continadractéristique
des auberges et de l'autre, souligne I'évolutiontquche également la vie dans
laquelle elles fonctionnefit

A la fin du XVIII® siécle dans les centres de tourisme et dans éesles
villes apparaissent les premiers hétels qui suctealex auberges mais ne les
remplacent pas completement. Le terme cesse ddi@igmiquement « hétel
particulier », un immeuble a vocation autre qu’r§benent. L’apparition des
hotels transforme le marché mais, a I'époque duageyde Lubomirski, ils
n’existent que dans les grandes villes.

Nos voyageurs rencontrent sur leur chemin non seané des auberges
a I'ancienne souvent situées aux relais de postEessifs mais aussi de grands
hotels dotés d'installations modernes dont ils épipnt 'usage. Tous les soirs,
Henryk Lubomirski cite des noms de ces maisonsotd Bes observations, en
évaluant la propreté, la qualité des services gtelgas, les prix, la politesse des
hétes. Pertinentes et plutbt objectives, ses rameargendent bien compte de
I'hébergement au début du XiXxiécle. Cependant, Lubomirski sort de temps en
temps des clichés habituels concernant les aubesdisancais, hérités et fort
présents dans la littérature de voyage andfaiee plaint des prix exorbitants,

9 Ibidem p. 78-80.

10 |bidem p. 86.

1 Les voyageurs anglais tels que Thomas Nugent {IAX®) et Arthur Young (1741—
1820), cités par Antoni dtzak désapprouvent des prix démesurés et consellemégocier avant
de se mettre a table et prendre un lit. Arthur Ypse fait des opinions plutdt défavorables sur les
auberges francaises, il n'apprécie leurs servicesppur deux raisons : la cuisine (« Nous avons
été mieux traités sans aucun doute, pour la nateriet la boisson que nous ne I'eussions été en
allant de Londres aux Highlands d’Ecosse, pouplebte du prix ») et les lits (« Les lits de France
surpassent les autres, qui ne sont bons que danwrdeniers hotels »). L'image des auberges
francaises dépeinte par Young dans'¢ogage en France en 17817788 et 178%®st négative, son
récit devient une critique piquante. Il conclutsiiees considérations sur I’hébergement : « Hors
cela [la cuisine et les lits], le reste fait défaBas de salle a manger particuliére, rien qu’une
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de l'avarice, de l'impolitesse et de la malhonrétées aubergistes. Cette
traditionnelle image caricaturale représentant b&agiste comme escroc,
rigolard et rusé se refléte sur les pages du iciprince. A chaque pas, les
voyageurs sont confrontés a des problémes connasuequi s’hasardent sur
les routes d’Europe. A propos de leur séjour a {lamaLubomirski remarque
avec indignation : « il fallut coucher dans une wase auberge ou I'on nous
écorcha vifs. Ce sont les plus grands coquins quia ». Le lendemain matin,
les voyageurs partent soulagés et « enchantésittier qette mauvaise auberge
et surtout d’aussi insignes voleurs que les hétdses remarques sur les prix
excessifs apparaissent plusieurs fois dans le text®&ous dindmes a la hate
a Nimes a I'h6tel du Louvre, fort bien mais chéretn€’est inoui comme on
écorche les voyageurs dans ce pays-la » ou encbleus y elimes (a Saint-
-Vallier) un excellent souper, d'assez bonnes chiambmais nous flmes
horriblement écorchés ».

A maintes reprises, Lubomirski porte un jugemenmjatié sur 'hébergement
en le qualifiant ainsi : « une mauvaise aubergeune auberge meédiocre », « on
arrive enfin a la petite ville Tende ou il y a utes plus détestables auberges
gu’on puisse voir ». Toutefois, des jugements ssie tardent pas a apparaitre
: a Hyéres « L'hétel des Ambassadeurs est assez hoos y fimes un diner
passable ; on y jouit d’'une vue délicieuse », &8log 'auberge est propre »,
a Pont d’Ain, « il y a une auberge parfaite a latpo, « L’auberge a I'enseigne
de Pétrarque et Laure hors de la ville est asseaeh@n y mange des truites et
anguilles excellentes ».

Parfois les voyageurs ont du mal a trouver un lg&meent ou a cause de la
foule sont obligés d’'accepter des conditions plugl@stes. Ainsi a Lyon, nos
personnages sont placés dans des chambres quirnespomdent pas a leur
statut social : « L’h6tel ou nous sommes descemiest pas des meilleurs et
étant rempli dans ce moment, nous n’avons eu darlegt qu’au deuxiéme ».
Les Lubomirski sont confrontés au probleme du logemsurtout dans des
centres portuaires et commerciaux ou se tienneninkrchés, mais aussi dans
des villes ou séjournent des conscrits et des tsoldaToulon, le prince constate

« nous descendimes a I'hétel de la Croix de Maltey obtinmes bien
difficilement un logement » et poursuit avec deplieations de cet état des

chambre a deux, trois et quatre lits. Vilain ameni@nt, murs blanchis a la chaux ou papier de
différentes sortes dans la méme piéce, ou encpissties si vieilles, que ce sont des nids de
papillons et d’araignées ; un aubergiste angldterpt les meubles au feu. Pour table, on vous
donne partout une planche sur des tréteaux arrategéscon si commode, qu’on ne peut étendre
ses jambes qu’aux deux extrémités. Les fauteuith@ee, a siége de jonc, ont le dossier tellement
perpendiculaire, que toute idée de se délasseitteitabandonnée. On dirait les portes destinées
autant a donner une certaine musique qu'a laisseerde monde ; le vent siffle a travers leurs
fentes, les gonds sont toujours gringant, il eatr@ant de pluie que de lumiéere par les fenétres; il
n’est pas aisé de les ouvrir, une fois ferméesungifois ouvertes, aisé de les fermer ».
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choses : « toutes les auberges sont comblées panta qui se fait de sucre,
indigo, cotonetc provenant de quelques prises faites sur les Angliest un
encan public qui attire beaucoup de monde et detatpeirs ».

Le récit de Henryk Lubomirski témoigne d’'une cergaiculture viatique
caractéristique de la « communauté » des arisexrdflunis de lettres de
recommandations, des guides et des manuels en ,vigsievoyageurs se
déplacent dans un espace familier, « apprivoisét >comnu malgré son
éloignement géographique. Suivant un itinéraire loiencu et précis, explorant
des « a ne pas manquer », arpentant des lieudaluisite préconise les grands
classiques du voyage, les Lubomirski pratiquent angvité obligatoire et
commune et en méme temps originale pour tout ceangerne les impressions,
les attitudes, les appréciations. Représentatfotieépoque et d’'un certain type
de périple, le journal de voyage du prince Luboknienchaine a une longue
tradition de la littérature viatique en apportams déclaircissements sur les
conditions matérielles des déplacements a une épugeise. Il est un des rares
textes polonais qui décrit, sous tous ses aspaots,réalité quotidienne du
voyage au début du XfXsiécle, cette expérience en mutation, qui parait
éloignée de nos habitudes contemporaines dansr&sion concréte mais qui
engendrent des problemes connus de tous ceux geavemt pas résister a la
tentation de partir.

Dorota Chtanda

BLASKI | CIENIE PODRO ZOWANIA NA POCZ ATKU WIEKU XIX
WEDLUG DZIENNIKA HENRYKA LUBOMIRSKIEGO

W roku 1811 ksize Henryk Lubomirski i jega@ona Teresa z Czartoryskich odbyli padpp
Francji. Rozpoaga sk ona w kwietniu w Genewie i zakozyla siedem tygodni gaiej w tym
samym miécie. Jest to wdréwka po whasnychladach, odtworzenie trasy pokonanej przezdiai
w czasieGrand Tour Marszruta prowadzi przez Lyon, Aix, Awinion, Mglig, Tulon i Turyn.
W czasie tej wyprawy ksgke prowadzit dziennik, w ktérym skrupulatnie notowaie tylko
spostrzeenia na temat dziet sztuki i zabytkéw, ale réwn@aktyczne informacje dotyaseze
srodkéw lokomacji, przebytych odlegiol, obegy i hoteli, optat, ktére podidicy wnosa na
kolejnych miejscach postoju. Lubomirski doktadnipisywat take formalndci paszportowe
i celne, ktorym musg poddd& sig wszyscy wjedzajacy do Cesarstwa oraz niebezpidtteva
czyhajce na turystéw. Relacja ksia jest wanym dokumentem epoki, obrazaym codzienngé
peregrynacji na poatku wieku XIX, w epoce, w ktérej podibstaje st zjawiskiem masowym,
dostpnym nie tylko arystokrac;ji.
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TRAVELLING AT THE BEGINNING OF THE 19 ™ CENTURY:
BETWEEN CHARMS AND INCONVENIENCES.
ACCORDING TO THE PRINCE HENRYK LUBOMIRSKI'S TRAVEL ACCOUNT

The Prince Henryk Lubomirski’s travel account ithages his journey through France made
in 1811; the reconstruction of his Grand Tour'setary. The wanderers commence their
expedition in Geneva and return to this city seweeks later. They traverse Lyon, Aix, Avignon,
Marseille, Toulon, Turin. During this cross therme keeps an account in which not only he
describes masterpieces and historic monumentsiveg gome practical information about means
of conveyance, distances, inns and hotels, chamygsolls as well. Morover, Lubomirski outlines
customs and passports formalities operative inBEhwire and risks to which the tourists are
exposed. This account is a cardinal document degitite everyday life of the peregrinationin the
beginning of the 19 century, at the time when traveling becomes a respsrience, accessible
not only for aristocracy.





