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dobrzynskiej z 1409 roku

Summary

Expenditure of the Teutonic Order and the Old Town Council of Torun
on Military Transports During the Dobrzyn Campaign of 1409

Issues related to logistics, and especially to the prices of military transports, have not been
of much interest to historians studying the Great War with the Teutonic Order so far.
This article aims to explain this issue by analyzing the costs of transports related to the
Dobrzyn campaign, which were noted on the pages of two sources. These sources are:
the Treasurer of Malbork’s book and Materials on Toruri’s participation in the Teutonic
expedition to the Dobrzynland in 1409. In this paper, the analysis covers nominal costs,
i.e. those received by transport providers, as well as costs related to distance, and relative
costs, i.e. costs of transporting one unit of given goods in relation to the distance. Thanks
to such defined costs, it is possible to compare nominal prices for transports and examine
whether a larger transport of goods was more profitable than smaller transports. Thanks to
a considerable amount of information about transport providers, it will also be possible
to answer the question whether the individual transport provider could have influenced
the final price. Thanks to the information contained in the treasurer of Malbork’s book, it
will also be possible to answer the question of the daily wage for carters hired to carry out
transport actions during the war campaign. In addition, some of the city bills — which were
not assigned to a specific transport — allow us to check whether the carters” helpers (listed
in the sources as knecht) always took part in the transport actions.

Keywords: economic history, transport costs, Dobrzyn campaign, Great War with the
Order, logistics
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Streszczenie

Zagadnienia zwiazane z logistyka, a zwlaszcza z cenami transportéw wojskowych nie
cieszyly si¢ dotychczas wigkszym zainteresowaniem historykéw badajacych wielka wojne
z zakonem. Niniejszy artykut ma za zadanie przyblizy¢ nieco t¢ kwestie, poprzez prze-
analizowanie kosztéw transportdw zwiazanych z kampania dobrzynska, ktére zostaty od-
notowane na kartach dwéch zrédet rachunkowych. Zrédtami tymi sa: Malborska ksigga
skarbnika oraz Materialy dotyczace udzialu Torunia w wyprawie krzyzackiej na ziemig do-
brzyniska w 1409 r. W niniejszej pracy analizie zostaly poddane zaréwno koszty nominalne,
tj. takie, jakie otrzymywali realizatorzy transportéw oraz koszty w stosunku do odlegtosci,
jak i koszty relatywne, czyli koszty transportu jednej jednostki danego dobra w stosunku
do odlegtosci. Dzicki tak zdefiniowanym kosztom mozliwe jest pordwnanie ze sobg cen
nominalnych za transporty oraz ustalenie, czy transporty wigkszej ilosci dobr byly bardziej
oplacalne od transportéw mniejszych. Spora liczba zachowanych informacji dotyczacych
realizatoréw transportu pozwoli réwniez odpowiedzie¢ na pytanie, czy wybdr osoby do
$wiadczenia tej ustugi mégt mie¢ wplyw na finalng cene. Za sprawa informacji zawartych
w Malborskiej ksiedze skarbnika bedzie mozna takze okresli¢ wysoko$¢ dnidwki dla furma-
néw wynajetych w trakcie kampanii wojennej. Dodatkowo cz¢$¢ radzieckich rachunkéw —
keére nie zostaly przypisane do konkretnego transportu — pozwoli nam sprawdzié, czy
pomocnicy furmanéw (w zrédlach zapisani jako knechci) zawsze uczestniczyli w akcjach
transportowych.

Stowa kluczowe: historia gospodarcza, koszty transportéw, kampania dobrzynska, wiel-
ka wojna z zakonem krzyzackim, logistyka

ojna Polski i Litwy z zakonem krzyzackim w latach 1409-1411
jest jednym z najbardziej znanych konflikeéw w historii Polski. Od
XIX w. stanowi ona obiekt zainteresowan historykow, zaréwno
od strony militarnej, jak i spotecznej czy dyplomatycznej'. Pomimo tak dlugiej tra-

1

Jako przyktady wspolczesnych badan nad tym konfliktem mozna podaé np.: S. Jozwiak,
K. Kwiatkowski, A. Szweda, S. Szybkowski, Wojna Polski i Litwy z zakonem krzyzackim
w latach 1409-1411, Malbork 2010; S. Ekdahl, Aufmarsch und Aufstellung der Heere
bei Tannenberg/Grunwald (1410). Eine kritische Analyse, [w:] Krajobraz grunwaldzki
w dziejach polsko-krzyzackich i polsko-niemieckich na przestrzeni wickdw. Wokdt mitéw
i rzeczywistosci, red. J. Gancewski, Olsztyn 2009, s. 31-103; S. Jézwiak, Informacje o cha-
rakterze wywiadowczym w korespondencii urzednikdw krzyzackich w okresie Wielkiej Wojny
(1409-1411), [w:] Kancelaria wielkich mistrzéw i polska kancelaria krdlewska w XV wicku.
Materialy z migdzynarodowej konferencji naukowej, Malbork 2-3 IX 2004, red. J. Trupinda,
Malbork 2006, s. 145-157; K. Kwiatkowski, Okolicznosci wypowiedzenia wojny krélows pol-
skiemu Wiadystawowi Il przez wielkiego mistrza zakonu niemieckiego Ulricha von Jungingen
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dycji badan wcigz pozostawia bez odpowiedzi wiele pytan, ktore w dotychczasowej
historiografii byly badz to pomijane, badZ traktowane marginalnie. Jednymi z nich
sa niewatpliwie te dotyczace logistyki. W niniejszym artykule zamierzam skupi¢ sie
na tym nieco zapomnianym aspekcie tej wojny, a dokladniej nad kosztami transpor-
téw ponoszonymi przez wielkiego mistrza oraz rad¢ Starego Miasta Torunia w trak-
cie kampanii dobrzynskiej oraz w poczatkowej fazie okupacji ziemi dobrzynskiej.

Baz¢ zrédlows dla niniejszych rozwazan stanowig dwa zrédta rachunkowe: Mal-
borska ksigga skarbnika® oraz wydatki rady torunskiej na kampani¢ dobrzyriska®.
Ksiega skarbnika malborskiego® jest Zrodlem, ktére powstawalo w kregu dworskim
wielkiego mistrza zakonu niemieckiego w latach 1399-1409. Zalicza si¢ ono do
formy pi$miennictwa pragmatycznego, ktére stato si¢ szerzej stosowane w admini-
stracji zakonnej od drugiej potowy XIV w.> Marienburger Tresslerbuch ma charakter
ksiggi rachunkowej, w ktérej zapisano dochody i wydatki skarbnika malborskie-
go®. Ksiega ta obejmuje 11 lat obrachunkowych, gromadzac dane zasadniczo z okre-
su 1399-1409". Drugim analizowanym Zrédfem s3 rachunki rady Starego Miasta

w sierpniu 1409 roku, ,Zapiski Historyczne” 2009, t. LXXIV, z. 3, s. 7-33; idem, Pierwsze
wrazenie w Prusach po porazce zakonu niemieckiego w bitwie grunwaldzkiej, ,Zapiski Histo-
ryczne” 2010, t. LXXV, z. 2, 5. 47-66.
> Das Marienbueger Tresslerbuch der Jabre 1399-1409, Hrsg. E. Joachim, Koningsberg 1896.
L. Janosz-Biskupowa, Materialy dotyczgce ndziatu Torunia w wyprawie krzyzackiej na ziemie
dobrzyniskg wr. 1409, ,Zapiski Historyczne” 1960, t. XXV, z. 2,'s. 83-101.
W studiach polskojezycznych Marienburger Tresslerbuch thumaczony jest czgsto jako Ksiega
podskarbiego malborskiego, vide: R. Czaja, Pismo i przekaz ustny w stuzbie wladzy w Prusach
w XV wiekn, [w:] Historia spoleczna péénego sredniowiecza. Nowe badania, red. S. Gawlas,
Warszawa 2011, s. 233-243; M. Radoch, Wydatki wielkich mistrzéw krzyzackich na pla-
cowki szpitalne w Prusach w latach 13991409 (w swietle ksiggi podskarbiego malborskiego),
»=Komunikaty Mazursko-Warmiriskie” 2007, nr 1, s. 3-18; ale takze jako Ksi¢ga skarbnika
malborskiego, vide: S. Jozwiak, Dienerzy w stuzbie zakonu krzyzackiego w Prusach w dru-
giej potowie XIV — pierwszej potowie XV wieku. Liczebnosé, utrzymanie, zakwaterowanie,
»Zapiski Historyczne” 2018, t. LXXXIII, s. 7-37; K. Kwiatkowski, Zakon Niemiecki jako
~corporatio militaris’, cz. 1 (Korporacja i kreg praynalezqcych do niej. Kulturowe i spoteczne
podstawy dziatalnosci militarnej zakonu w Prusach [do poczqthu XV wieku]), Torun 2012.
W niniejszej pracy autor przyjat drugi sposéb thumaczenia tytutu tego zrédta, gdyz jest on
blizszy niemieckiemu oryginatowi.
> R.Cuzaja, 0p. cit., 5. 235-237.
¢ Ibidem, s. 236; J. Sarnowsky, Die Wirtschafisfiibrung des Deutschen Ordens in Preussen
(1382-1454), Koln 1993, s. 18.
Z uwagi na fake, ze podsumowanie roku zwykle odbywalo si¢ przed $wigtem Bozego Naro-
dzenia, pozostale rozliczenia grudniowe byly podsumowywane w nastepnym roku, z tego
tez powodu pod rokiem 1399 zapisanych jest kilka wydatkéw za rok 1398.
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Torunia na wypraw¢ wojenna na ziemi¢ dobrzyniska z 1409 r. Zawiera ono wiele
interesujacych informacji odnosnie do wydatkéw, jakie rada musiata ponies¢ na
przygotowania do wojny oraz sama operacj¢ wojskowa, a takze na pdzniejsze utrzy-
manie okupowanych terenéw. Taka zawarto$¢ torunskich rachunkéw sprawia, ze
jest to znakomite zrédlo do badan nad kosztami transportéw wojennych®.

W niniejszym artykule badaniom zostana poddane koszty nominalne trans-
portéw, tj. zaptaty dla ich realizatoréw oraz koszty w stosunku do odlegtosci,
jak i — jezeli dany transport da si¢ w ten sposéb policzy¢ — koszty relatywne, czyli
koszty transportu jednej jednostki konkretnego dobra w stosunku do odleglosci.
Ustalenie kosztu relatywnego jest niezmiernie pomocne dla badan nad kosztami
transportéw, gdyz dzieki niemu mozliwe jest poréwnanie optacalnos¢ transportéw
o réznej ilosci przewozonych débr. W artykule analizie poddane zostanie réwniez
to, jakie dobra byly przewozone, kto byt realizatorem poszczegélnych akeji transpor-
towych oraz czy wybér odpowiedzialnej za to osoby miat wplyw na finalny koszt.

Badajac zagadnienia cen produktéw i kosztéw ustug w redniowiecznych Pru-
sach, niezmiernie wazna jest wiedza o tym, jak wygladat dwczesny system mone-
tarny. W 1409 r. w Prusach przedstawial si¢ on nastepujaco: 1 grzywna = 4 wiar-
dunki = 16 lotéw = 24 skojcéw = 48 polskojcow = 60 szelagéw = 180 kwartnikdéw
= 720 denaréw’. Dla ulatwienia obliczen oraz odczytu prezentowanych wyni-
kéw wszystkie badane koszty beda przedstawione w najmniejszej jednostce, czyli
w denarze.

Zanim przejde do przedstawienia wynikéw badan nad poszczegdlnymi transpor-
tami, zaprezentuj¢ pokrétce przebieg kampanii dobrzyniskiej z 1409 r. Kampania
ta rozpoczela si¢ 16 sierpnia 1409 r. atakiem krzyzackim w kilku miejscach. Wielki
mistrz wraz ze swojg armig wyruszyl z Brodnicy w kierunku Lipna oraz Rypina,
btyskawicznie zajmujac oba miasta’. Dnia 18 sierpnia obl¢zony zostal Dobrzyn
nad Wislg. Dowddcami obl¢zenia byli wielki marszatek Fryderyk von Wallenro-
de i komtur balgijski Jan von Sayn. Zamek po szturmie zostal zdobyty"'. Wielki
mistrz nie uczestniczyt w oblezeniu Dobrzynia, lecz wyruszyl ze swoimi oddzia-
tami w stron¢ zamku w Bobrownikach. Do warowni dotart najprawdopodobniej
20 sierpnia. Zamek po o$miodniowym oblezeniu, w trakcie ktérego strona krzy-
zacka uzywala m.in. artylerii, zostat poddany'. Po zajeciu zamku w Bobrownikach
wielki mistrz wraz ze swoja armia wyruszyt w stron¢ zamku w Zlotorii. Obleze-
nie tej warowni rozpoczelo si¢ 29 sierpnia, a zakonczylo jej zdobyciem podczas

L. Janosz-Biskupowa, p. cit., s. 83-86.
E. Joachim, Vorwort, [w:] Das Marienbueger Tresslerbuch..., s. 8.
10 S. Jozwiak, K. Kwiatkowski, A. Szweda, S. Szybkowski, op. ciz., s. 120.
W Ibidem.
2 Ihidem, s. 120-123.



Woydatki zakonu krzyzackiego oraz rady Starego Miasta Torunia... 13

szturmu 3 wrze$nia'>. W oblezeniu pomagaly wojska toruriskie'®. Po zdobyciu
Zlotorii sity zakonne rozpoczely rozbidrke zamku®.

Niestety, dostgpne nam zrédia nie odnosza si¢ do wszystkich wymienionych
powyzej dziatait wojennych. W Malborskiej ksiedze skarbnika oraz w wydatkach
torunskich wigkszo$¢ odnotowanych transportéw ogranicza si¢ do dziatan wojen-
nych oraz okupacyjnych dotyczacych zamkéw w Bobrownikach oraz w Ztotorii.
Transporty zwiazane z dziataniami wojennymi w okolicach Lipna, Rypina i Do-
brzynia nie zostaly zapisane w zadnym z tych dwdch zrédel. Dla wickszej przejrzy-
stosci niniejszych badan, jako pierwsze zostang przedstawione transporty zwia-
zane z Bobrownikami, po nich te dotyczace Ztotorii, nastgpnie za$ pozostale znane
przewozy. Na koncu analizie zostang poddane koszty, ktorych nie da si¢ potgczy¢
z zadnym konkretnym transportem.

Transporty zwigzane z Bobrownikami zostaly odnotowane 21 razy. Wigkszos¢
z nich — bo 14 - zapisano w ksi¢dze zakonnej. Pozostale siedem znalazto si¢ w ra-
chunkach torunskich. Wsréd transportéw zakonnych znajdujemy zaréwno trans-
porty artyleryjskie, jak i te zwigzane z prowadzeniem prac budowalnych. Taki
ich podzial kaze nam sadzi¢, ze cz¢$¢ z nich odbyla si¢ w trakcie kampanii wojen-
nej, a czg$¢ krotko po jej zakoniczeniu, w czasach okupacji ziemi dobrzyniskiej'®.
Werédd pozostatych siedmiu transportéw radzieckich odnotowano transporty lu-
dzi — w tym rzemie$lnikéw — oraz zaopatrzenia, stad mozna przyjaé, ze odbyly sie
one juz w czasach okupacji ziemi dobrzynskiej".

Na odcinku Torui-Bobrowniki odnotowano 16 transportéw, wéréd keérych
pig¢ bylo transportami ladowymi, dwa wodnymi, jeden ladowym i wodnym'®, a po-
zostalych o$miu nie da si¢ przypisa¢ do zadnej z tych grup. Weréd 16 badanych
transportéw dla dziewigciu znani sg realizatorzy. Byli nimi: cztery razy furmani, trzy
razy szyprowie (z czego za jeden transport odpowiadali zaréwno furmani, jak i szy-
prowie), dwa razy knechci oraz jednorazowo burmistrz Albrecht Rote!” wraz ze

B Thidem, s. 123-124.

L Janosz-Biskupowa, op. cit., s. 83, 96; S. Jézwiak, K. Kwiatkowski, A. Szweda, S. Szyb-
kowski, op. cit., s. 123.

5 L Janosz-Biskupowa, 0p. ciz., s. 91, 97; S. Jézwiak, K. Kwiatkowski, A. Szweda, S. Szybkow-
ski, op. cit., s. 124-125.

' Das Marienbueger Tresslerbuch...,s. 576, 596-597.

7 L Janosz-Biskupowa, op. cit., s. 87-88, 90-91, 99-100.

Transport ladowo-wodny dotyczyl przewozu ciedli, kamieniarzy oraz zaopatrzenia. Moz-

na wigc przyjaé, ze w rzeczywistosci byta to seria réznych transportéw zsumowana razem

w jednej zapisce.

¥ 0d 1398 r. Albrecht znajdowal si¢ w radzie Starego Miasta Torunia. W latach 14061421
pelnit urzad burmistrza, vide: R. Czaja, Urzgdnicy miejscy Torunia do roku 1454, Toruni 1999,
s. 85-105.
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strzelcem. W czterech przypadkach znane sg réwniez cztery $rodki lokomocji, ja-
kich uzyto w trakcie analizowanych akeji transportowych. Po dwa razy odnotowa-
no udzial wozéw typu kamerwagen oraz statkéw. Na odcinku Torun-Bobrowniki
doszlo zaréwno do transportu ludzi — tak rzemie$lnikéw, jak i cztonkéw elit miej-
skich, jak her Johan Rubits®® — jak i zaopatrzenia wraz z materialami budowalnymi.
Koszty transportéw oscylowaly w przedziale miedzy 162 a 4320 denaréw. Koszty
w stosunku do odlegtosci miedcily siec w przedziale miedzy 4,1 a 108 denaréw za ki-
lometr. Nalezy jednak zauwazy¢, ze najwyzszy koszt ,odlegtosciowy” dotyczy prze-
wozu az 3 tasztéw, czyli 36 beczek piwa®'. Tak duza akeja transportowa z pewnoscia
wymagata zaangazowania wickszej liczby przewoznikéw, stad tez jej koszt byt zna-
czaco wyzszy. Jezeli jednak obliczymy koszt relatywny tego przejazdu, to wéwczas
wyniesie on zaledwie 3 denary za kilometr. Jak wigc widzimy, finalnie transport
jednej beczki piwa okazal si¢ by¢ znacznie taiszy od przewiezienia rajcy Johana
Rubitsa, biorac pod uwage koszt relatywny. Poréwnujac ze soba koszty relatywne
dwdch transportéw piwa (w jednym przypadku dwéch beczek typu fas, w drugim
wspomnianych 3 lasztéw), widzimy, ze koszt transportu wigkszego byt znaczaco
mniejszy, gdyz wynosit tylko 3 denary za kilometr, podczas gdy koszt dwéch fas
wynidst 13,5 denara za kilometr (vide: tab. 1). Tak znaczaca réznica w koszcie re-
latywnym transportéw piwa $wiadczy o tym, ze transporty duze — w tym wypadku
36 beczek — byly bardziej oplacalne niz transport dwéch beczek typu fas.

Na odcinku Malbork-Bobrowniki odnotowano trzy transporty, wsréd kedrych
jeden byt ladowy, za$ rodzaje pozostalych s3 nieznane. Ow lgdowy transport do-
tyczyl przewozu nieznanych blizej rzeczy (gerere)”>. Odpowiadal za niego furman,
ktérego imienia nie zanotowano. Za swoje ustugi realizator otrzymat 1080 dena-
réw, co w stosunku do odleglosci dato koszt na poziomie 6,35 denara za kilometr.
Drugi transport dotyczyt przewozu jednego kamienia i 8 funtéw siarki. Transport
ten kosztowat 720 denaréw, co w stosunku do odleglosci dato wynik 4,24 denara
za kilometr. Ostatni transport z tego odcinka dotyczyl przewozu wegla i kosztowat
210 denardw, czyli 1,25 denara za kilometr (vide: tab. 1).

Na dwéch ostatnich odcinkach zwiazanych z Bobrownikami odnotowano tylko
jeden transport. Na odcinku Golub-Bobrowniki byt to transport o$miu kamieni do
bombardy. Odpowiadat za niego komtur z Golubia, ktéry otrzymat za to z kasy wiel-
kiego mistrza 5760 denaréw. Koszt tego transportu w stosunku do odleglosci wynidst
115,2 denara za kilometr, a koszt relatywny 14,4 denara za kilometr (vide: tab. 1).

2 Johan Rubits byl rajca Starego Miasta Torunia w latach 1399-1439, vide: R. Czaja, Urz¢d-
nicy...,s. 86—119.

M. Pelech, Pruski system monetarny i miar, [w:] Nowa ksigga rachunkowa Starego Miasta
Elblgga 1404-1414, wyd. idem, cz. 1, Warszawa—Poznan-Torun 1987.

2 Das Marienbueger Tresslerbuch..., s. 596.

21
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Na odcinku Swiecie-Bobrowniki odnotowano transport czlonkéw zakonu nie-
mieckiego. Jego realizatorem byl nieznany z imienia szyper, ktéry otrzymal za ten
rejs 1920 denaréw, co w stosunku do odlegtosci dato koszt wysokosci 16,7 denara
za kilometr (vide: tab. 1).

Tabela 1
Transporty do Brodnicy
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Tabela 1 (cd.)
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Zrodto: Das Marienbueger Tresslerbuch der Jahre 1399-1409, Hrsg. E. Joachim, Koningsberg 1896,
s. 576, 596-597; L. Janosz-Biskupowa, Materialy dotyczgce udziatu Torunia w wyprawie krzyzackiej na
ziemig dobrzyriskg w r. 1409, ,Zapiski Historyczne” 1960, t. XXV, z. 2, 5. 87-88, 90-91, 99-100.



Woydatki zakonu krzyzackiego oraz rady Starego Miasta Torunia... 17

Transporty do Zlotorii zostaly odnotowane 12 razy. Wigkszo$¢ z nich - bo az
osiem — odbylo si¢ na odcinku Torun-Zlotoria®® (vide: tab. 2). Trzy razy nie mozna
podaé miejsca, z ktérego transporty wychodzily, raz za$ transport odnotowano
na odcinku Ztotoria—Dzierzgon i Elblag.

Transport odnotowany na trasie Zlotoria—Dzierzgon i Elblag dotyczyl przewo-
zu jencéw wojennych. Jego koszt wyniést 720 denardéw, co daje koszt w stosunku
do odlegtosci na poziomie migdzy 4,15 a 4,8 denara za kilometr** (vide: tab. 2).

Na trzy transporty do Zlotorii z nieznanego miejsca skladaja si¢: transport duzego
dziata, kt6ry kosztowat 360 denardw i ktérego realizatorem byt knecht, transport
ryb dla wielkiego mistrza, ktéry kosztowat 1440 denaréw, oraz transport 2 fasztéw
starego i 1 laszta nowego piwa (vide: tab. 2). Dla ostatniego transportu znamy tylko
taczna ceng transportu oraz piwa, ktéra wyniosta 15 336 denaréw™.

Na osiem znanych transportéw na odcinku Torun-Zlotoria pig¢ dotyczylo
transportu piwa, po jednym duzego dziata, maki oraz jakiego$ nieznanego do-
bra. Transporty maki i nieznanego dobra byly transportami wodnymi. Na anali-
zowanym odcinku dla trzech transportéw znani sg ich realizatorzy. Osobami tymi
byli: szyper, ktory przewozil nieznany towar, Cluge Niclos i 10 czeladnikéw, ktd-
rzy przewozili wielkie dzialo, oraz pomocnik rybaka, ktéry przewozit jedng becz-
ke piwa (vide: tab. 2). Koszty tych transportéw mieszczg si¢ w przedziale migdzy 16
a 1500 denardw, co daje nam przedzial kosztéw relatywnych miedzy 1,5 a 150 dena-
réw za kilometr. Réwniez w tym przypadku najdrozszy transport dotyczyt wickszej
liczby débr (tu akurat siedmiu fas piwa). Jezeli wigc, tak jak wezesniej, obliczymy dla
tego transportu koszt relatywny, to wéwczas jego wartos¢ bedzie wynosi¢ 21,43 de-
nara za kilometr. Za sprawa odnotowania az pigciu transportéw piwa odcinek To-
run-Ztotoria do$¢ dobrze nadaje si¢ do poréwnania ze sobg kosztéw relatywnych.
Poréwnujac ze sobg transport jednej i siedmiu fas piwa, widzimy, ze transport wigk-
szy miat znaczaco nizszy koszt relatywny. Wynosit on bowiem 21,43 denara za kilo-
metr, podczas gdy analogiczny koszt jednej fasy wynidst az 51 denaréw za kilometr
(vide: tab. 2). W przypadku piwa transportowanego w beczce typu tonne oba od-
notowane przewozy dotyczyly transportu jednej beczki. Koszt transportu, ktérego
realizator nie zostal w zrédle okreslony, wynosit 42 denary za kilometr, podczas gdy
transport, za ktéry odpowiadal pomocnik rybaka (fischergeselle)*, mial analogiczny

» Warto podkresli¢, ze wykaz tych wszystkich transportéw pochodzi ze zrédla radzieckiego.

* Niestety, nie wiemy ilu jericéw trafito do Dzierzgonia, a ilu do Elblaga, dlatego tez koszt
w stosunku do odlegtosci mozna poda¢ tylko w przyblizeniu.
»  Das Marienbueger Tresslerbuch...,s. 596.

2% 1. Janosz-Biskupowa, op. cit., s. 96.
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koszt wysokosci ledwie 1,5 denara za kilometr. Analiza tego przykladu pokazuje
nam, jak bardzo moze si¢ rézni¢ koszt transportu tego samego dobra na tej samej
trasie. Tak niski koszt jednego z tych transportéw, ktéry nominalnie wynidst zale-
dwie 16 denaréw, mégt mieé zwiazek z osobg jego realizatora. By¢ moze pomoc-
nik rybaka, czyli zapewne osoba biedna, zgodzit si¢ przewiez¢é beczke z piwem
za kwotg zaledwie 16 denaréw.

Tabela 2
Transporty do Zlotorii
g = = = o
i 4 = - = _
< z = =
E 4 5 & | £ | 23 | gif :=
= g g g = 25 S § = 8
3 5 = 8 2 £ g @ %’ = e
= & s = e o 52 & o
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. wodny
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duze karwans-

dziato knecht ladowy 360

2 faszty
starego

Zlotoria

il taszt nieznany nieznany | nieznany
nowego
piwa

ryby 1 440

4 polskich

jencow

miedzy
4,15 24,80

nieznany nieznany | nieznany | 720

Zlotoria-Elblag
i Dzierzgon

Zrodto: Das Marienbueger Tresslerbuch der Jahre 1399-1409, Hrsg. E. Joachim, Kéningsberg 1896,
s. 577, 584, 596; L. Janosz-Biskupowa, Materialy dotyczgce udzialu Torunia w wyprawie krzyzackiej na
ziemig dobrzyriskg w r. 1409, ,,Zapiski Historyczne” 1960, t. XXV, z. 2, 5. 96, 99, 100.

Nastepne 10 transportéw, z ktdrych siedem zapisano w ksigdze zakonnej, a trzy
w rachunkach radzieckich, odbyto si¢ na dziewigciu réznych odcinkach.

Pierwszym analizowanym odcinkiem jest ToruA—Swiecie, na ktérym odnoto-
wano dwa transporty. Jeden z nich dotyczyl ladowego przewozu bombardy. Jego
realizatorem byt nieznany z imienia furman, ktéry otrzymat za t¢ ustuge 180 dena-
réw. Koszt w stosunku do odleglosci oraz koszt relatywny tego transportu wyniosly
3,6 denara za kilometr. Drugi przewdz odnotowany na tym odcinku byt transpor-
tem drewna na kule do bombard. Kosztowatl on 10 800 denaréw, co w stosunku
do odlegtosci dato wynik na poziomie 216 denaréw za kilometr. Niestety, dla tego
transportu nieznany pozostaje jego rodzaj, jak i osoba realizatora (vide: tab. 3).

Na odcinku Elblagg—Torun odnotowano jeden transport zwigzany z przygo-
towaniami do kampanii wojennej. Transport ten dotyczyt przewozu owsa i ryb.
Jego realizatorem byl nieznany z imienia szyper. Koszt tego transportu wyniést
2604 denary, a koszt w stosunku do odlegtosci 11,32 denara za kilometr (vide: tab. 3).

Nastepny transport odbyt si¢ na odcinku Torun—Radzyn Chelminski. Osoba-
mi przewozonymi byli ,panowie”, czyli zapewne urzednicy miejscy. Realizatorem
tego transportu byt Ruczil, ktéry otrzymat zaptate wysokosci 1800 denardw. Koszt
w stosunku do odleglosci wynidst 30 denaréw za kilometr (vide: tab. 3).

Wir6d badanych przewozéw znajduje si¢ réwniez przeprawa promowa przez
przygraniczng rzeke Drwece. Niestety, nie wiem kogo lub co przeprawiano.
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Realizatorem tego transportu byl przewoznik promowy, ktéremu zaptacono
180 denaréw (vide: tab. 3).

Wirdd badanych odcinkéw znajdujg si¢ réwniez takie, ktére koriczg si¢ na ,wy-
prawie wojennej”. Na odcinku Balga — wyprawa wojenna odnotowano transport
balii, ktéry kosztowat 2880 denaréw. Pieniadze te otrzymali Mattis Aldenmarke
oraz Niclos Furman (vide: tab. 3).

Réwniez w Brodnicy zaczat si¢ jeden transport, ktérego cel zwigzany byt z ,wy-
prawa wojenng”. Dotyczyl on dziala przewozonego przez czterech furmandw,
z wykorzystaniem o$miu koni. Transport ten kosztowal zakon 5400 denaréw (vide:
tab. 3). Co cickawe, zapis zrédlowy informujacy nas o tym podaje, ze cata akcja
transportowa trwala 15 dni, a dniéwka dla jednego furmana wynosita 30 dena-
réw (1 skojec)?.

Ostatnim transportem, ktory konczyl si¢ na ,wyprawie wojennej’, byt transport
zaczynajacy sic w Grudziadzu. Przewdz ten dotyczyt dwéch duzych kamieni do
bombardy, a realizowat go komtur grudziadzki, ktéry w ramach wynagrodzenia
otrzymal od skarbnika malborskiego 300 denaréw (vide: tab. 3).

Ostatnie dwa odcinki zwigzane s z Brodnica. Pierwszy transport odbyt si¢ na
trasie Brodnica—Torun i dotyczyl przewozu rzeczy wielkiego mistrza. Odpowie-
dzialni za niego byli dwaj furmani, ktérzy do realizagji tej akeji potrzebowali o$miu
koni. Koszt tego przewozu wynidst 1080 denaréw, co w stosunku do odlegtosci
dato wynik 18 denaréw za kilometr (vide: tab. 3).

Ostatni odnotowany transport odbyt si¢ na odcinku Brodnica—Golub. Doty-
czyt on przewozu 14 duzych kamieni do bombard. Do jego realizacji potrzebnych
bylo az 56 koni (po 4 na kazdy pocisk). Koszt tego przewozu wyniést 1800 dena-
réw, co w stosunku do odlegtosci dato koszt na poziomie 60 denaréw za kilometr.
Koszt relatywny tej akeji transportowej wynidst zaledwie 4,29 denara za kilo-
metr (vide: tab. 3).

Ostatnim zagadnieniem, ktére chcialbym przedstawi, sa zaplaty za ustugi prze-
wozowe znajdujace si¢c w zrddle torunskim, ktére nie zostaly przypisane do zadnego
konkretnego transportu. Tego typu wzmianek jest tacznie 13, z czego 11 dotyczy
transportdw ladowych, a 2 wodnych (vide: tab. 4).

Wszystkie transporty ladowe dotycza furmandw, kedrzy zostali wystani do jed-
nej z nastgpujacych miejscowosci: Bobrowniki, Swiecie, Brodnica lub Bratiany?.
Niestety, sposob zapisu tych wydatkéw uniemozliwia polgczenie furmanéw z kon-
kretnym odcinkiem.

27

7 Das Marienbueger Tresslerbuch..., s. 577: yitem 7,5 m. 4 furluten mit 8 pferden vor dy bochse
von Strosberg in der reyse zu fiiren, yo dem houbte den tag 1 scot; sy woren use 15 tage”

[podkreslenie M.W.M.].

2 1. Janosz-Biskupowa, op. cit., s. 89.
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Tabela 3
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Zroédto: Das Marienbueger Tresslerbuch der Jahre 1399-1409, Hrsg. E. Joachim, Kéningsberg 1896,
s. 555, 576-578, 597; L. Janosz-Biskupowa, Materialy dotyczqce udziatu Torunia w wyprawie krzyzackiej

na ziemig dobrzyiskg w r. 1409, ,Zapiski Historyczne” 1960, t. XXV, z. 2, s. 88, 99.
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Na 11 wymienionych zaptat dla furmanéw tylko jedna nie zawiera imienia badz
przydomku przewoznika. Ow nieznany z imienia furman otrzymal najmniejszq
zaplate, wynoszaca zaledwie 72 denary. Najwicksza zaplate otrzymat furman Kaber
wraz z dwoma knechtami. Wynosita ona 13 500 denaréw. Warto podkresli¢, ze
tylko przy Kaberze odnotowano liczbg uzytych do akeji transportowej koni, ktéra
w tym przypadku wyniosta osiem. Obecnos¢ knechtdw na liscie ptac odnotowa-
no w czterech przypadkach, ktdre byly jednocze$nie najwyzszymi zaplatami. Na-
lezy jednak zauwazy¢, ze jezeli koszty transportéw, w ktérych brali udzial knechei,
podzielimy przez liczbe zaangazowanych do ich realizacji ludzi, to wéwezas tylko
koszty przewozu Kabera i dwéch knechtéw oraz nieznanego z imienia furmana
znaczaco réznia si¢ od pozostalych kosztéw (vide: tab. 4).

Pozostate dwa koszty sa zaptata dla zatogi statku. Pierwsza z nich otrzymali schiff-
knechci, keérzy wspélnie dostali 5160 denaréw, druga sternicy, ktérym zaplacono
720 denaréw. Réwniez i w tym przypadku zrédlo nie podaje, na jakim odcinku wy-
konywali swoje zadanie powyzsi czlonkowie zalogi oraz ilu ich bylo (vide: tab. 4).

Tabela 4

Zaplaty dla przewoznikéw za transporty nieprzypisane do zadnego odcinka

Przewoznicy trall{nos(}l)f)?tu losi(l:)r(rllf)lt(:ji pll'i:z:(t)}z]u jeljr(:;zotsr:);q

(w denarach) | (w denarach)
Kaber i 2 knechtéw 8 koni 13 500 4500
Jorge Kypspan i knecht 3030 1515
Niclos Grotkaw i knecht 4080 2 040
Hannos Bermwalt i knecht 1320 660
Peter Scherer ladowy nieznany 1680 1680
Petrasch Kawschube 720 720
Pavil vom Stabe 360 360
Jacob vom Orlaw 960 960
Pavil Kreczemersson 960 960
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Micolae us der Mocker 1230 1230
ladowy
furman 72 72
nieznany
schiffknecht 5160
wodny
sternicy 720

Zrédto: L Janosz-Biskupowa, Materialy dotyczgee udziatu Torunia w wyprawie krzyzackiej na zie-
mig dobrzyriskq wr. 1409, ,Zapiski Historyczne” 1960, t. XXV, z. 2, 5. 89 i 100.

Podsumowujac powyzsze analizy, chciatbym przedstawi¢ kilka wnioskéw z nich
plynacych. Po pierwsze transport tego samego rodzaju débr, np. transporty arty-
leryjskie czy piwa, mégl mie¢ skrajnie rézne koszty, zaréwno nominalne, jak i re-
latywne. Najdobitniej ten fakt przedstawia poréwnanie ze sobg transportu jednej
tonne piwa na odcinku Torun-Ztotoria. Taki transport mégl kosztowa¢ zaréwno
16, jak i 420 denaréw. Powodem takiej réznicy w cenie mogto by¢ to, ze za reali-
zacje taniszego transportu odpowiadal pomocnik rybaka, wigc osoba raczej mato
zamozna, ktora zgodzila si¢ przewiez¢ towar za bardzo niskie wynagrodzenie. Na-
lezy jednak pamigta¢, ze nawet podobne transporty, ktdrych realizatorami byli
dwaj komturzy zakonni, mogly si¢ od siebie znaczaco rézni¢ jedli chodzi o koszty.
Pokazuje to zestawienie ze sobg kosztéw dwoch transportéw kul do dziat — w licz-
bie dwdch i o$miu. Wprawdzie transport o§miu kul z pewnoscig musiat zaangazo-
wac wigksza liczbe ludzi, kedrzy brali udzial w jego realizacji, jednakze rozpoczal
si¢ w przygranicznym zamku w Golubiu i kosztowal 5760 denaréw, podczas gdy
bardzo tani (wynoszacy tylko 300 denaréw) transport dwéch kul mial swéj po-
czatek w Grudziadzu, czyli musial pokonac calg ziemie chetminska oraz zapewne
sporg cze$¢ ziemi dobrzynskie;j.

W obu zrédlach odnotowani s rézni realizatorzy transportu — od oséb pry-
watnych, takich jak szyprowie czy furmani, przez zwigzanych z zakonem lub radg
knechtéw, az po ludzi wydawaloby si¢ niemajacych nic wspdlnego ze $wiadczeniem
tego typu ustug, jak np. pomocnik rybaka.

Na podstawie analizy Malborskiej ksiggi skarbnika mozemy si¢ réwniez do-
wiedzie¢, ze dnidéwka dla wynajetych na wyprawe wojenng furmanéw wynosita
30 denardw.

Wydatki torunskie moga za$ $wiadczy¢ o tym, ze furmani nie zawsze wykonywali
ustugi transportowe z pomoca swojego knechta.
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Ostatnim wartym odnotowania faktem jest to, ze transporty wickszej ilosci
dobr byly drozsze od transportéw ,,mniejszych’, jednak gdy ich koszt podamy nie
w stosunku do samej odleglosci, ale za pomoca kosztéw relatywnych, wéwczas ta
dysproporcja albo zanika, albo, jak np. gdy poréwnamy ze sobg transporty piwa na
odcinku Torun-Bobrowniki lub transporty fas piwa na odcinku Torun—Zlotoria,
przewozy wicksze okazujg si¢ by¢ tariszymi.
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